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Figur 2: Fastsett utgreiingsprogram i kapittel 8.3 til planprgrammet; Kjelde: www.vindafjord. kommune.no. 

2.6 Oppsummering av merknader til oppstartsvarsel og utvida plangrense 
Det kom til saman inn 44 innspel/merknader (11 merknadar frå myndigheiter og offentlege føretak (Fagne og 
HIM), 27 frå grunneigarar, 3 frå private selskap og 3 interesseorganisasjonar (Bevar Ålfjordens perle!, 
Motvind og Vikebygd Grendeutval) til oppstartsvarselet som blei sendt ut 06.11.2023. Hovudtrekka i 
innspela/merknadene er omtala i vedlegg 10.2. Innspel/merknader er vedlagt i sin heilskap i vedlegg 10.3. 
Planprogrammet er oppdatert med innspela som førte til endringar i planprogrammet. 

Det kom til saman inn 19 innspel/merknader (6 merknadar frå myndigheiter og offentlege, 12 frå 
private/grunneigarar, ein interesseorganisasjon Bevar Ålfjordens perle til varslinga om utvida plangrense 
som blei sendt ut 26.06.24. Hovudtrekka i innspela/merknadane er omtala og følger i vedlegg 10.6. Sjå 
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vedlegg i sin heilskap i vedlegg 10.6. Planforslaget og KU-rapportane er oppdatert med innspela som førte til 
endringar i desse.  

2.7 Fastsetting av planprogram 
Vindafjord kommune har i formannskapsmøte den 12.03.2024 sak 015/24 lagt fram fastsetting av 
planprogrammet. Samrøystes vedtak blei: 
 
«1. Planprogram med konsekvensutgreiing for Detaljregulering for industri- og hamneområde på 
Dommersnes blir vedtatt slik det ligg føre datert 27.02.2024. 
 
2. I planskildringa skal det og greiast ut alternativ bruk av området, både på land og sjø, dersom det ikkje blir 
produksjon av havvindmøller. Alternativ bruk skal og greiast ut for alternativet at utbygginga sluttar etter fase 
1 eller fase 2. 
 
Det skal vurderast om denne utgreiinga gjer det naturleg med eigne føresegner i reguleringsplanen.» 
 
Fastsett planprogram med saksframstilling og vedtak følg som vedlegg 10.1. 
 

2.8 Regionalt Planforum – utvida utgreiingskrav 
På bakgrunn av fastsett planprogram, studiar frå tidleg fase og førebelse konklusjonar i utgreiingsprogram, 
blei arbeidet i samsvar med medverknadsprosessen løfta opp i Regionalt Planforum den 29.05.2024. 
Regionalt planforum kan ikkje gjere vedtak men er meint for å betre samordne ulike interesser, gjere 
planlegginga meir føreseieleg og forhåpentlegvis unngå motsegn i høyringsperioden. Referatet frå planforum 
tok opp nokre vesentlege punkter som har betydning for det vidare arbeidet (vedlegg 10.7). 

Direktoratet for mineralforvaltning peikte på at det er store mengder overskotsmassar, der storparten skal 
seljast i løpet av anleggsperioden. Det er berre ein liten del som skal brukast til utfylling. Det er behov for 
avklaringar på kvaliteten av massane, som inneber kunnskap som tekniske og kjemiske kvalitetar. 
Kartlegging av masser må framkomme av planskildringa der ein omtale av marknaden med handteringa av 
salet vil måtte inngå. Det må også leggast til rette for en hensiktsmessig og sikker drift av uttaket, og det må 
komme tydeleg frem i planskildringa kor mykje masse som skal tas ut per år.  
 
Denne informasjonen er også relevant for seinare prosess rundt konsesjon. Plan- og konsesjonsprosessen 
er to separate prosesser, men begge prosessane vil dele det same kunnskapsgrunnlaget. 
Massehandteringsplan må vere del av planprosessen, inklusive behov for mellomlagring av masser i dei 
ulike fasane.  
 
Kommentar: Det vil bli utarbeida ein massehandteringsplan som i samarbeid med Windafjord Port AS vil 
innehalde momenta som blir tatt opp og som svarer på desse spørsmåla, sjå også kap 7.2.11) 
 
NVE påpeikte at uttak av vatn kan vere konsesjonspliktig etter vassressurslova avhengig av mengder vatn 
som skal tas ut frå overflatevatn eller grunnvatn. NVE ber om at det tas kontakt før planforslaget leggast ut til 
offentleg ettersyn slik at problemstillinga kan drøftast.  
 
Kommentar: Windafjord Port AS har førebels ikkje konkrete kundar og har pr. nå ikkje kunnskap som tilseier 
at det vil bli behov for grunnvatn som overstig 100 m3/døgn (meldepliktig for vurdering av konsesjonsplikt, jf. 
vrl. § 45. Ein må komme tilbake til dette dersom og når dette behovet er definert. 
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Kystverket har fokus på tryggleik og framkommelegheit i sjøområdet. Området som leiar inn hit har status 
som bi-led. Planområdet har vært brukt som riggområde tidlegare, slik at montering av vindturbinar 
vidareførar dette. Kystverket forventar at det blir greidd ut korleis dette påverkar sjøvertsferdsel. Denne 
vurderinga må ta omsyn til oppankring, konstruksjonar og sjøkablar på botnen. 
 
Eit anna tema er mengda overskotsmasse i prosjektet. Kystverket ønsker mest mogleg informasjon om 
utskipinga i anleggsperioden. Det nemnast særleg behov for anløp, storleik på fartøy samt behov for los 
sidan dei må vurdere om dei har nok loser med sertifikat for dette området, sidan det ikkje er eit område dei 
normalt seilar.  
 
Det er utarbeida eigen KU for vurdering av hamneforhold, tryggleik og framkomelegheit i farvatnet der desse 
punkta blir vurdert. Det vert i tillegg vist til massehandteringsplanen for punkt knytt til overskotsmassane.  
 
Stavanger Maritime museum har kravd arkeologisk registrering i det grunne området kor det skal fyllast ut og 
etablerast kaier. Stavanger Maritime museum er ikkje kjend med at det er kulturminnar i sjø i dette området.  
 
Kommentar: Det har vært kontakt mellom museet og tiltakshavar og kartlegging er utført i oktober og 
datarapport blir levert før jul. Stavanger maritime museum kan likevel opplyse om at det ikkje er gjort funn 
som krevjar særskilte tiltak. 

 
Statsforvaltaren i Rogaland (SF) 
Dersom ny reguleringsplan opnar for utvikling av heile området, må ny fylkesveg detaljregulerast i same 
prosess. SF presiserte at det ikkje er høve til å stille krav om seinare detaljregulering ved å bruke 
bandleggingssonar. 
 
SF oppmodar til at det blir laga ein massehandteringsplan også med tanke på krava til konsesjon. 
Viktig tema for planarbeidet er naturverdiar på land. SF er skeptiske til den samla verknaden av fase 3 i 
forslaget. Denne fasen vil føre til at store naturverdiar går tapt sidan det er myr der med karbonlager og 
eventuelt biologisk mangfald; artar i myrområda. Det som er igjen av natur i området er av nasjonal verdi, 
mellom anna kystlynghei, og sjølv om den er vurdert til låg kvalitet, er dette ein naturtype som skal tas vare 
på, restaurere og tilbakeføre. Myr er eit viktig karbonlager, og de må berekne klimagassutsleppet for dette i 
planforslaget. Det bør vurderast reelle alternativ til utbygging av heile fase 3. Dersom ein ønskjer å bevare 
myr, må også vassforsyninga til myra sikrast. 
 
Det er gjort nokre kartleggingar i sjø, og SF vurderer at dei verdiane som ligg nær land vil gå tapt, medan dei 
som ikkje blir fylt over sannsynlegvis også vil gå tapt på grunn av høg aktivitet i området. Det er kartlagd 
korallar og SF sendar over eit kart som visar kor dette er. 
Transporten av masseoverskotet ut av området vil ha negative konsekvensar for sjøen og naturmangfaldet i 
sjøen, samt at avrenning og støy er aktuelle tema. 
Naturtypar på land må også kartleggast. Det kan vere potensial for regnskogpreg i området. SF ønskjer også 
å få klarlagt om det er lav og mose. 
Det må kome fram korleis riggområdet skal brukast for ulike situasjonar, med tanke på oppankringsstader, 
ferdsel og påverknaden det vil ha, samt forholdet til landskap og landskapspåverknad. 
Med tanke på samfunnssikkerheit og beredskap, så vil vegen bli meir skredutsett dersom den blir flytta 
nærare fjellet. Dette må vurderast i planarbeidet. 
 
Kommentar: Omlegging av fylkesvegen er tatt inn i planarbeidet. Naturressursar, massehandtering, marin 
naturkartlegging, naturmangfald på land, klimagassrekneskap, støy, avrenning er allereie definert som viktig 
utgreiingstema og punkta blir greidd ut i desse rapportane.  
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Rogaland fylkeskommune, samferdselsavdelinga ønskjer meir informasjon om mengde/type trafikk som skal 
gå på vegen. Det ser ut til at dagens fylkesveg kan vere tilstrekkeleg for både fase 1 og fase 2, sidan både 
massane og alle komponentar til bygging av vindmøllene som skal fraktast inn/ut via sjø. Trafikken på vegen 
i dag blir hovudsakleg generert av hytte- og fastbuande, industriområda og noko gjennomgangstrafikk. Det 
må gjerast ei vurdering om vegen er i god nok stand til dei to første fasane, og det blir tilrådd at det blir 
arbeidd vidare med dei ulike vegalternativa med skildring av både type trafikk og trafikkmengder. 
Transportbehovet for både anleggsfase og driftsfase må belysast og vurderast. RFK ønskjer å avgrense 
avkøyrsler i 80-sonen. 

Kommentar: Det er oppretta tett kontakt med Rogaland fylkeskommune under utarbeiding og vurderingar 
knytt til at omlegging av fylkesvegen blir ein del av denne planprosessen. Det blir vist til vedlegg 10.18 og 
kap. 5.2 

RFK, Plan-, miljø-, og samfunnsavdelinga påpeiker at verknadene av utbygginga på folkehelse/friluftsliv må 
kome fram i planarbeidet, også for å svare på det som har kome fram i folkemøte og som innspel frå både 
fastbuande og hytteeigarar. Området er med som eit viktig område i Regional plan for grøn industri. 
Vindturbinar til havs er eit av tema som er drøfta i planarbeidet, og området ligg inne som eit regionalt viktig 
næringsområde. Begge tema/moment er allereie definerte som tema i planprogrammet. 

Kommentar: Det er utarbeida eigen KU både for folkehelse (vedlegg 10.23) og Friluftsliv (vedlegg 10.24). 
Område som strategisk viktig i regionalplan for grøn industri blir omtalt i planskildringa. 

2.9 1. gongs handsaming 
Formannskapet behandla i sak 004/25, den 04.02.2025 saka første gong. Kommunedirektøren sitt forslag 
ble einstemmig vedtatt: 

«Forslag til “Detaljregulering for industri- og hamneområdet på Dommersnes” i Vikebygd, plan ID 1160-2023-
08, blir lagt ut til offentleg ettersyn i samsvar med plan- og bygningslova § 12-10. Plankart 1 er datert 
22.01.25, plankart 2 og føresegner er datert 23.01.2025.» 

Tilleggspunkt 1, lagt fram av Øyvind Valen (AP): einstemmig vedtatt med 9 stemmer, forslaget gjekk vidare. 

«1. Tillegg til punkt 2.9.2 og 2.9.1 (i føresegner) som omhandlar plan som skal leverast inn før anleggsstart: 
«Denne planen skal vedtakast i politisk utval i kommunen (pt. DUK). Planen skal òg visa tiltaka for å hindra 
støvspreiing» 

Tilleggspunkt 2, lagt fram av Øyvind Valen (AP): 2 stemmer i mot, Vierdal (SP) og Austrheim (SP), 7 
stemmer for, forslaget gjekk vidare. 

«2. Tillegg 2.10 Bruk av masser. Etter «…samfunnstenleg utnytting. Mellom anna skal delar av overskytande 
massar etter utfylling i sjø i fase 2 og/eller fase 3 stillast gratis til rådvelde for bruk på utbetring av 
fylkesvegen og opparbeiding av resterande sykkel og gangsti i Vikebygd sentrum»» 

Tilleggspunkt 3, lagt fram av Øyvind Valen (AP): einstemmig vedtatt med 9 stemmer, forslaget gjekk vidare. 

«3. Tillegg 3.3.1. (Her er det opna for all industriell som er knytt til sjø. Heile konsekvensutgreiinga viser til 
fundament bygging og sammensetting av bygg, samt lagring. Opphogging av skip, plattformer eller andre 
objekt er noko heilt anna, og kunne trenge ny behandling.) Nytt tillegg: Decom av større objekt er ikkje tillate. 
Dette vil krevja endring av reguleringsplan og ny konsekvensvurdering.» 

Tilleggspunkt 4, lagt fram av Anna Steinsland (VIL): einstemmig vedtatt med 9 stemmer, forslaget gjekk 
vidare. 

«4. Før andregangshandsaming skal det føreligge ei konsekvensutgreiing knytta til støvspreiing.» 
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2.10 Vurdering av innkomne uttalar og merknader 
I høyringsperioden frå 21.2.2205 til 22.04.2025 kom det 7 uttalar frå mynde med rett til motsegn. Det var 
Statsforvaltaren som hadde motsegn med 8 punkt. 

Det kom 10 merknader frå interesseorganisasjonar og private selskap samt 55 private merknader. Det visast 
til oppsummering i eige notat, sjå vedlegg 10.39. 

Mynde som ikkje hadde vesentlege merknader er NVE og Fiskeridirektoratet.  

Kystverket hadde fagleg råd om innarbeiding av føresegn som visar til hamne- og farvasslova. Statens 
Vegvesen hadde fagleg råd til avklaring av mellombels løysingar for overgangen mellom ny fv og dagens 
veg. Fylkeskommunen hadde råd og krav knyt til utforming av føresegn for ny fylkesveg som er innarbeidd. 
Fylkeskommune er enige at slik satsing som støttar havvindindustrien i Norge med tanke på investeringar i 
Nordsjøbassenget er viktig, og har gitt aksept til metode for vudering av klimagass. Det er gitt råd om tiltak 
som redusere klimagassutslipp ved drift som er sikra i krav om handlingsplan. Eit anna råd er å undersøke 
lyngheiområde grundigere, dersom desse skal restaurerast, men og at titltak for habitatforbetring i 
Stemmebekka er viktig. Desse råd er fulgt opp og innarbeid i plandokument.  

Direktoratet for Mineralforvaltning (DMF) hadde først faglege råd, fordi dei oppfatta område primært som eit 
uttaksområde for masser, men tok ikkje stilling til konsesjonsplikt. Det ble avklart i ettertid at Direktoratet for 
Mineralforvaltning ikkje vil ha myndighetsansvar i denne saka, fordi hovudføremålet er opparbeiding av 
industriområde. Handtering av massane ligg hos kommunen som krev plan for massehandtering og drift. I 
tillegg krevjast Ytremiljøplan/Miljøoppfølgingsprogam. 

Statsforvaltaren hadde motsegn til kilmagassutslepp (1) og det er innarbeidd tydelege krav til bruken av 
industriområde, krav til handlingsplan for reduksjon av klimagasser og notat som dokumenterer behovet for 
slike område ut frå eit nasjonalt perspektiv. Punktet ble drøfta i eit dialogmøte vurderast som svart ut. 

Statsforvaltaren hadde motsegn mot naturmangfald på land (2) og vassmiljø innanfor kystlinja (3) i 
kombinasjon for områda nord i planforslaget (Såtemyr, Stemmevassbekken). Statsforvaltaren rådde og ti at 
ny fv skulle leggast lengst mot aust og at restaurering av kystlynghei måtte avklarast nærmare om det skulle 
gjennomførast. Myrane og nedslagsfeltet er kartlagt mer detaljert, vassmengd er rekna på og industriområde 
i nord er redusert for å kunne oppheva motsegn. Ny fylkesveg må da leggjast lengst aust og det er stilt en 
rekkje krav til naturmangfald i føresegner. Bl.a. krevjast habitat forbetrinstiltak i ei omsynssone langs 
Stemmevassbekken. 

Motsegn (4) mot manglande krav om faste ankringspunkt i sjø med dokumentasjonskrav for lokalisering er 
innfridd ved at det er lagt til føresegner med kravet. 

Motsegn (5) mot manglande konkrete støykrav båe for anleggs- og driftsfase er innarbeidd i føresegner, slik 
at motsegn kan opphevast. 

Statsforvaltaren (SF) hadde motsegn mot manglande avklaring av massehandtering (6) og spørsmål om 
konsesjon. DMF har svart at det ikkkje krevjast konsesjon, og SF sitt krav om at kommunen må kreve ein 
massehandterings- og driftsplan er innarbeidd i føresegner. Denne planen supplerast med plan for Ytre Miljø 
(Miljøoppfølgigsprogram) som vil avklare spørsmål om etappar, mellomlagring, kvalitet, potensiell 
forureining. Fylling i fjorden krev bare ein liten del (3%) av massane frå nedsprenging og skal handterast i 
samsvar med krav i Forureiningslova. 

Motsegn (7) handlar om manglande vurderingar av luftkvalitet. Det er laga ein rapport som vis at dersom alle 
krav i kapittel 30 i Forureiningsforskrifta følgjast, vil ikkje luftkvalitet ved berørte boligar overstiga grense-
verdiar for luftkvalitet. Det er ikkje forventa at bebyggelse utanfor influensområdet vil bli berørt. Krav i lov og 
forskrift er innarbeidd i føresegn i tillegg. 













https://www.rogfk.no/vare-tjenester/planlegging/gjeldende-planer-og-strategier/bolig-areal-og-transport/regionalplan-for-gronn-industri-for-areal-og-kraftkrevende-naring/regionalplan-for-gronn-industri/
https://www.rogfk.no/vare-tjenester/planlegging/gjeldende-planer-og-strategier/bolig-areal-og-transport/regionalplan-for-gronn-industri-for-areal-og-kraftkrevende-naring/regionalplan-for-gronn-industri/


http://www.rogfk.no/










http://www.kommunekart.com/
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5 Omtale av planlagde tiltak 
5.1 Konstruksjon, lagring og montering av offshore vindkraftturbinar 
Tiltaket består av opparbeiding av industritomt til konstruksjon, lagring av delar og montering/samanstilling 
av offshore-vindkraftturbinar. Sluttproduktet er offshore vindkraftanlegg som er klargjort for transport til 
lokalitet på sokkelen der det er gitt konsesjon. Noreg og Europa treng mykje hamne- og industriareal til sjø. 
I planskildringa er det sett på alternativ bruk av næringsområde og mogleg etterbruk er drøfta. Innan havvind 
er det behov for lagrings-plassar for ankersystem og for ulike deler av botnfaste fundament, opp til heile 
jackets. Det kan vere aktuelt med mindre prosjekt retta mot elektrifisering, fabrikasjonsområde for flytande 
lukka oppdrettsanlegg eller avlastingsområde for industriaktørar som for eksempel Aker, Aibel, ØB, Westcon, 
Veidekke etc. for både O&G prosjekt, havvindindustri og bru/ vegprosjekt, kraftlinjeutbygging, decom etc. 
Dette kan også opne for andre framtidige moglegheiter.  
 
Utgreiingsalternativet som vil bli konsekvensutgreidd er full utbygging av området til konstruksjon, lagring av 
delar og montering/samanstilling av offshore – vindkraftturbinar.   
 
Opparbeiding av området kan omfatte sprenging til flatt areal på kote 3-4 moh. med eigna avgrensing og 
utforming. Opparbeiding skal og omfatte fylling og nytt areal i sjø, samt kaiar som trengst for handtering av 
transport og løft mellom fartøy, flytande konstruksjonar og landareal. Full utvikling av området vil krevje ei 
samla kailengde på opp mot 500- 600 m. Dette er ei kailengd som var planlagt opparbeid også i gjeldande 
reguleringsplan.  

Havvindturbinane som er omtalt i planprogrammet var dimensjonert opp til 15 MW generatoreffekt. Utviklinga 
i næringa viser at det om kort tid vil vere behov for å samanstille havvindturbinar opp til 25 MW 
generatoreffekt. Dette vil endre dimensjonane på ferdige havvindturbinar.  

For 15 MW turbinar vil nacellesenteret på ein ferdig montert havvindturbin ha ein høgde på 150 moh. Denne 
må monterast med dei største ringkranane som i dag er tilgjengeleg og har ein total høgde på 189 moh.. 
Høgda på nacellesenteret for ein havvindturbin som skal utvinne 25 MW vil vere 184 moh.. Ringkrana må då 
nå ein høgde som er 20-40 meter høgare enn nacellesenteret. 

Det har gjennom det tidlege planarbeidet vore omtala tre fasar av utbygginga. Omfanget av dei tre fasane er 
vist i figuren under. Full utbygging av alle fasar vil gje opp til 500 dekar ferdig utvikla industriareal.  
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Figur 20 Området sett ovanfrå (Fase 2). Viser omfang av planering for fase 2 og maks utfylling (ca. 20 daa) og nye 
kaifrontar (ca. 15 daa). Ny tilkomst til fase 2 når det er fullt utbygd er vist med grønt. 

 
Figur 21 Området sett ovanfrå (Fase 2). Her viser tilkomstvegen ned til området i grått. Deler til seks komplette 15 MW 
møller ligg lagra på området; Tårn, naceller, rotorblad og fundament. To kraner (Crawler crane) flytter delane rundt på 
området. Den store ringkrana samanstillar til komplette møller. Det er også plassert fire lagerbygningar (mørkegrå) på 
området. (Kjelde: Norconsult Norge AS) 
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Ved ei fullskala drift i fase 2 vil det kunne vera 6-8 fundament under arbeid på land til ei kvar tid. Ved kai vil 
to havvindturbinar til ein kvar tid bli utrusta med blant anna tårn, nacelle (generator osv.) og rotorblad. Dei to 
vindmøllene som blir montert ved kai vil ha topp høgde på ca.. kote 337 m.o.h. Det ligg til ei kvar tid lagra 
delar til tre ferdige havvindturbinar på området. Det er også planlagd nokre lagerbygningar på området.  
Ved full produksjon er det estimert maksimalt 150 arbeidsplassar tilknytt anlegget, fordelt på tre arbeidsskift.  

 
Figur 22 Fem havvindturbinar under arbeid samtidig ved utvikling av fase 2 med 15 MW vindturbinar. Delar til tre 
komplette møller ligg lagra på området. Eit fartøy ligg til kai for å levere nye delar.  

Fase 3 – Full utbygging - Utgreiingsalternativet 

I fase 3, som er planlagt starta i ca. 2028, skal industriområdet utvidast med om lag 200 dekar på kote +3,0. I 
tillegg skal det opparbeidast eit areal på om lag 30 dekar liggande på eit noko høgare nivå (om lag kote +20) 
sør for industriområdet. Dette arealet skal nyttast til administrasjon, parkering og brakker.  

Dersom det skal kunna vera drift som i fase 2 samstundes som arealet i fase 3 blir opparbeidd og massane 
tekne ut, kan det vera behov for å laga ein midlertidig tunnel under eksisterande fylkesveg, slik at massane 
kan transporterast ut før ny fylkesveg er på plass.  

Når arealet i fase 3 skal takast i bruk til full produksjon, er ein avhengig av at fylkesvegen blir lagt om på 
austsida av industriarealet. Det er gjennomført ei alternativsvurdering av ulike veglinjer for omlegging av 
fylkesvegen. Denne vurderinga konkluderer med å gå vå vidare med hovudvegalternativ B. Denne er 
illustrert saman med planlagt industriutvikling i figuren under. Sjå detaljar i for ny vegløysing i kap. 5.2 og 5.3. 
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Figur 29: Dimensjonar på ein ringkran (Mammoet PTC 200-DS) 

Sluttproduktet er offshore vindkraftanlegg som er klargjort for transport til lokalitet på sokkelen der det er gitt 
konsesjon.  
 
Illustrasjonane som er vist over er for havvindturbinar opp til 15 MW. I dag er det dei største som er i 
produksjon. Sjå figuren under for å gi eit visuelt bilete av dimensjonane ved havvindturbinar på 25 MW som 
er modellert gjennom planarbeidet. 

 
Figur 30 Eksempel på dimensjonar ved havvindturbinar på 25 MW. 
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 Alternativ bruk 
Innan havvind er det behov for lagringsplassar for ankersystem og for ulike deler av botnfaste fundament, 
opp til heile jackets. Det kan vere aktuelt med mindre prosjekt retta mot elektrifisering, fabrikasjonsområde 
for flytande lukka oppdrettsanlegg eller avlastingsområde for industriaktørar som for eksempel Aker, Aibel, 
ØB, Westcon, Veidekke etc. for både O&G prosjekt, havvindindustri og bru/ vegprosjekt, kraftlinjeutbygging, 
decom etc. Dette kan også opne for andre framtidige moglegheiter.  
 
Havvindindustrien er litt på vent i desse dagar og kanskje vil det uansett vere aktuelt for annan samtidig bruk 
av næringsområde og i alle fall alternativ bruk i ein oppstartsfase eller på delar av området. Sjølv om 
havvindsatsinga skulle vise seg å vere noko lenger unna enn forventa, er det denne satsinga som 
dimensjonerer planlagt utbyggingsområde og som er forventa bruk etter kvart. Alle aktørane over kan i 
mellomtida nytte deler eller heile området til anna aktivitet innafor føresegnene til planen. Utviklinga er 
uansett tenkt utvikla i ulike fasar og kan tilpassast aktuell verksemd/industriaktør. 
 

5.2 Omlegging av fylkesveg 4736  
Når arealet i fase 3 skal takast i bruk til full produksjon, er ein avhengig av at fylkesvegen (fv. 4736 
Vikevegen) blir lagt om på austsida av industriarealet då industriområdet vil beslagleggje delar av 
eksisterande fylkesveg. Resterande delar av eksisterande fylkesveg vil bli lokalvegar som sørger for tilkomst 
til eigedommane i planområdet, mens tilkomst til industriområdet blir etablert frå den nye fylkesvegen i aust. 
Gjeldande plan frå 1980 viser også ei omlegging av fylkesvegen. Vegtraséen frå denne planen må derimot 
vurderast på nytt då regelverket er endra.  

Dersom det skal vere drift i fase 2 samstundes som arealet i fase 3 blir opparbeidd og massane tekne ut, 
kan det vere behov for å lage ein mellombels tunnel/ kulvert under eksisterande fylkesveg, slik at massane 
kan transporterast ut før ny fylkesveg er på plass.  

Med ei antatt byggetid på 2 år for fylkesvegen, må bygginga seinast starte i 2030-2032, avhengig av når drift 
av heile fase 3 er forventa (2030-2032).  
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 Alternativsvurdering for ny veglinje 
Det er i arbeidet med ny veglinje kome fram 4 ulike veglinjer (A, B, C og D) som bør vurderast i det vidare 
arbeidet. Det er i hovudsak to hovudalternativ, alternativ A og B. Begge desse kan løysast ved ein alternativ 
trase i skjeringa gjennom industriområdet (alternativ C og D). Alternativ A - D er vist i figurane under. 

 

 

Veglinje B blir totalt sett vurdert som det beste alternativet. Veglinja gir ein forbetra situasjon for nærliggande 
eigedommar, og den beste tilkomsten til næringsområde. Veglinja tar i større grad vare på landskapsrommet 
i sør, og samlar landskapsinngrepa betre enn veglinje A. Veglinje B vil råke færre område med kystlynghei. , 
og veglinja opnar sannsynlegvis for at eit område aust for veglinja i sør kan vere eit aktuelt 
restaureringsområde for kystlynghei som eit avbøtande tiltak. Den fulldyrka jorda som blir råka, kan erstattast 
ved å utvide område lenger nord, sjå alternativsvurderinga i vedlegg 10.18. 

 Vegløysing 
Ny fylkesveg vil for det meste ha dimensjoneringsklasse Hø1 med fartsgrense 80 km/t. Heilt nord på 
strekninga går ein over til Hø2 med 60 km/t fartsgrense, då dette samsvarer med gjeldande fartsgrense der 
ein koplar seg på dagens fylkesveg. Sjå figur 35 for oversikt over dimensjoneringsklasse, fartsgrense og 
ÅDT. I kryssområda er det krav til maks stigning på 5 %. Elles er stigninga tilpassa terreng og samsvar med 
tverrfall på vegen slik at ein alltid har minimum 2 % resulterande fall. Sikkerheitssona varierer, men er 6 m 
der ÅDT er 2200 og 5 m der ÅDT er 800. Grøftesnitta er tilpassa dette, slik at fjellskjeringane alltid er utanfor 

Figur 31: Oversikt over dei ulike alternativa som vart vurdert, der AltB/C er valt for vidare regulering 
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sikkerheitssona. I tillegg tenkjer ein djupe sidegrøfter heile vegen for å redusere behovet for sandfang og 
OV-leidningar. Det vil vere noko behov for rekkverk ved Skjeljavika og langs industriområdet.  

Slik linja viser er det ikkje nokon fråvik, men det er sett på om stigninga på nordre delen av kryssområdet til 
industriområdet kan ha brattare stigning enn 5 % for å redusere masseoverskotet. På nyanlegg vil 
fråviksmynda ikkje utan vidare godkjenne fråvik som omhandlar linjeføring i kryss. Til byggeplan bør ein 
likevel sjå på moglegheita for å auke stiginga. Låg trafikkmengd nord for krysset ved at den vesentlege 
trafikkmengda er frå industriområdet og sørover og at det er gode sikttilhøve i kryssområdet er gode 
argument for denne vurderinga. 

I sør vil ny veg i stor grad følgje dagens veg, men med ei linjeføring som er i samsvar med handbok N100. 
Linjeføringa vil også betre sikttilhøva ved at det til ein kvar har sikt tilsvarande krav for stoppsikt. Ein vel å 
inkludere dette vegstrekket i planarbeidet for å få ein god overgang mellom dagens veg og ny veg i bakkant 
av industriområdet. I tillegg er tiltaket viktig for trafikktryggleiken då ein med dei forespeila auka 
trafikkmengdene ikkje kan forsvare eksisterande sikttilhøve og horisontalkurvatur ved Skjeljavika. Ein 
nettstasjon må flyttast, og plankartet viser forslag til ny plassering med tilhøyrande vendehammar for liten 
lastebil. Plasseringa er sjekka ut med Fagne, og aksepterast som ein god løysing, og vendehammaren er 
tilknytt lokalvegen og ikkje fylkesvegen. 

 
Figur 32 Vegteikning til venstre og plankart til høgre som 
viser flytting av nettstasjon som følgje av omlegging av 
Fylkesvegen. Dagens nettstasjon er markert med raudt 
kryss på vegteikninga 

 
 

 

Vidare vil vegen gå i eigen trasé i bakkant av skjeringane til industriområdet. For at vegen i størst mogleg 
grad skal følgje terrenghøgda, krev dette at fylkesvegen vil få ein lengre stigning frå cirka kote 4 til 55. Ein 
har også sett på moglegheita for å leggje vegen som ein del av skjeringa til industriområdet, ved at ein av 
pallane vert brei nok til å romme vegen og nødvendige sikkerheitsmarginar. Då vil ein kunne minske 
høgdeskilnaden på vegen og samstundes redusere arealbruken for vegen. Dette gir likevel høgare 
masseoverskot. Sidan det er knytt usikkerheiter til bergkvaliteten, faktisk helling på industriområdets skjering, 
potensielle vanskar med anleggsgjennomføring og difor faktisk kostnad på massehandteringa, vel ein å 
detaljere veglinja i bakkant av skjeringa. Som følgje av at industriområdet er redusert i nord på grunn av 
kartlagd overvatn og nyoppdaga myr, er det ikkje lengre aktuelt å leggja vegen i skjeringa som då vil koma 
lenger vest og vil gå gjennom myra. I byggeplan bør ein likevel vurdere å leggje vegen i skjeringa då ein på 
det tidspunktet har meir detaljkunnskap om grunntilhøva og pris på massehandtering. Difor vil Føresegnene i 
punkt 3.5 opnar opp for å bruke areala mellom tenkt vegtrasé i plankartet og industriformåla til veg 
industriformål etter geoteknisk detaljprosjektering av skjeringa. Figur 33 og figur 34 viser bilete frå 
vegmodellen for eit alternativ som går i bakkant av industriområdet (som i plankartet), og eit alternativ der 
vegen ligg i skjeringa i bakkant av industriområdet. 
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Figur 33: T.v. viser planlagt trasé der ny veg forlet eksisterande veg og går i bakkant av industriområdet. T.h. viser den 
same situasjonen men der ein legg vegen på ein av pallane i skjeringa opp frå industriområdet. 

 
Figur 34: T.v viser planlagt trasé i bakkant av industriområde der vegen stig opp til terrenghøgde. T.h. er ein alternativ 
trasé på ein av pallane i skjeringa til industriområdet som er utgreidd, men ikkje kan realiserast.. 

Nord for industriområdet vil ny veg følgje terrenget ned mot eksisterande fylkesveg og knytte seg til denne. 
Plankartet viser likevel ikkje ein direkte tilknyting til eksisterande fylkesveg, då ein ønskjer å mogleggjere ein 
framtidig gang- og sykkelveg vidare mot Vikebygd. Dette gjer at bygning på eigedom 333/15 må rivast. Sjå 
kapittel 5.2.5 for meir detaljar. 

Som følgje av ytterlegare kartlegging av vassmiljø og nedslagsfelt i nord, er det kome fram omsyn og krav til 
handtering av den fiskeføreande bekken som ligg langs dagens fylkesveg, jf. rapport i vedlegg 10.38  
RIVA02_J01_Overvann og myr vurdering, datert 16.09.2025. Både ny fylkeveg med kollektivstopp og kryss 
mellom ny og gamal veg, må ta omsyn til Stemmevassbekken under prosjekteringa. Dette er sikra i føresegn 
2.4.3 knytt til omsynssone H560 for Såtemyr og Stemmevassbekken. Sjå og kapittel 10.38, 
Overvasshandtering knytt til myrer og Stemmevassbekken. 
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Figur 35: Oversikt over fartsgrense, dimensjoneringsklasse og årsdøgntrafikk (ÅDT) 
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 Tilkomst til omkringliggande eigedommar 
Ein gevinst ved omlegginga av fylkesvegen er moglegheita til å redusere talet private avkøyrsler som er 
direkte knytt til fylkesvegen. Mogleg auka fartsnivå og auka trafikkmengd samanlikna med i dag er viktige 
grunnar til samanslåing av avkøyrsler. Det er i hovudsak avkøyrsler til enkelteigedommar som er aktuelle å 
slå saman. 
Eksisterande fylkesveg har 23 tilkoplingspunkt langs strekninga fordelt på mindre og større avkøyrsler og 
kryss. Ny veg vil ha to kryss, seks avkøyrsler og ei driftsavkøyrsle, og planforslaget gir ein reduksjon på 14 
tilkoplingspunkt langs strekninga. 

I sør, kor ny veg i stor grad følger dagens veg, vel ein å behalde dei fleste avkøyrslene. Avkøyrslene på 
vestsida, som kunne ha vore aktuelle å slå saman (gnr/bnr 332/20 og 332/22), betener berre ein 
fritidseigedom kvar og følgeleg er trafikkmengda svært låg. Kostbare og arealkrevjande tiltak for å slå saman 
avkøyrsler let seg difor ikkje forsvare. Avkøyrslene vil få betre sikttilhøve enn dagens situasjon og vil vera i 
samsvar med krav i handbok N100. Tilkomst til gnr/bnr 332/24 vil bli slått saman med tilkomst til Skjeljavika 
badeplass. Her kan ein nytte delar av eksisterande fylkesveg då ny veg vil gå noko lenger aust grunna krav 
til horisontalkurvatur.    

 
Figur 36: Samanslåingar av avkøyrsler sør i planområdet 

Der ny veg forlèt eksisterande veg, etablerast det ei avkøyrsle som vil gje tilkomst til dei sju eigedommane 
som ligg sør for industriområdet. Dagens fylkesveg blir nytta. Vegen blir omklassifisert til ein felles privatveg 
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og forventa ÅDT er mindre enn 50. Tilkomsthøva til desse sju eigedommane vert betrakteleg forbetra då dei 
ikkje lenger har avkøyrsle direkte til dagens fylkesveg med ÅDT på 700 og fartsgrense på 80 km/t. På 
austsida av vegen vert driftsavkøyrsle til eigedom 332/3 flytta til profil 900 (oppe til høgre i figur 36).  

Tilkomst til industriområdet blir etablert direkte frå ny fylkesveg, i området der ny veg ligg nærast 
industriområdet ved profil 1060, sjå figur 37. Med bakgrunn i den berekna trafikkmengda til industriområdet, 
tilrår vegdirektoratet at tilknytinga skal definerast som eit kryss og ikkje ei avkøyrsle. Difor gjeld det også 
strengare krav til stigning på ny fylkesveg i kryssområdet på 5 %. Kryssutforminga er basert på 
trafikkberekningar for krysset og er også dimensjonert for vogntog køyremåte A. 

 
Figur 37: Kryssområde til industriområdet 

Det er vurdert om det same krysset kan gje tilkomst til eigedommane sør for industriområdet, for å redusere 
tal avkøyrsler. Det er konkludert med at det er eistørre ulempe for brukarene av eigedommane at dei må 
køyre gjennom eit industriområde. Løysinga krevjer opparbeiding ny veg i tillegg til eksisterande veg og gir 
auka kostnadar. Det er og ei ulempe for industriområdet med offentleg gjennomkøyring i eit privat 
industriområde. Skissert løysing med eiga avkøyrsle vil uansett auke trafikktryggleiken betrakteleg 
samanlikna med dagens situasjon. 

I nord, der ny veg møter dagens veg, sikrar ny vegløysing samanslåing av avkøyrsler. På vestsida vert det 
eit kryss som gir tilkomst til eksisterande fylkesveg og tilknytte eigedommar nord for industriområdet. Krysset 
vil i stor grad betene personbiltrafikk som skal til dei ulike eigedommane. Dimensjoneringsklasse Hø2 stiller 
krav til framkomst for vogntog, men ikkje krav til køyremåte. Låg fartsgrense i kryssområdet (60-sone), 
tilfredsstillande sikttilhøve og lågt sannsyn for at vogntog skal inn på sidevegen gjer at ein aksepterer 
køyremåte C for vogntog. På austsida vil driftsavkøyrsla til ein trafo-kiosk slåast saman med tilkomst til 
mellom anna eigedom 332/5. Sjå figur 38 for løysingane.  

I enden av dei to lokalvegane, som i dag er fylkesvegen, blir det lagt inn vendehammar dimensjonert for 
lastebil der lokalvegane vert avskoren av industriområdet. Bosshandtering krev at det er mogleg å snu på i 
enden av begge vegane. Grunna lite trafikk kombinerast vendehamrane med nærliggande avkøyrsler og 
eksisterande veg, sjå figur 39. 
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Figur 38: Løsying i nord med samankopling av ny og eksisterande fylkesveg, samanslåing av avkøyrsler, langsgåande 
gang/sykkelveg og busshaldeplassar. 

 
Figur 39: T.v: Vendehammar og stenging av eksisterande fylkesveg nord for industriområdet. T.h: Vendehammar og 
stenging av eksisterande fylkesveg sør for industriområdet. 

 Løysingar for kollektivtransport 
Det er få bussavgangar på strekninga, og i stor grad er det berre skuleskyss som er aktuelt. Det er ei rute om 
dagen i tillegg til skuleskyss. Det er likevel etablert fire ulike skuleruter for å dekkje behovet til elevane som 
skal i ulike retningar avhengig om dei skal til grunnskular i Ølen, Vikebygd og Skjold eller vidaregåande 
skuler i Ølen og Haugesundsområdet. I og ved planområdet er det ein stor andel fritidsbustadar, samt nokre 
faste bustadar. Det er sistnemnte som er viktigast å gi nærleik til busstopp, og helst ikkje ein avstand på over 
700 m. 

Det er i planforslaget lagt inn eitt sett med haldeplassar sør for industriområdet og eitt sett nord for 
industriområdet. Plasseringane er i nærleiken av overgangane mellom ny og eksisterande trasé, då det ikkje 
er aktuelt at bussen skal køyre på det som vert lokalvegar. Krav til baksikt ved busshaldeplass og sikt til 
tilhøyrande tilrettelagd kryssing, gjer at det ikkje er mange aktuelle stadar å elles plassere 
busshaldeplassane.  
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Haldeplassane i sør etablerast som busslommer sidan det er ein Hø1-veg med ÅDT over 1500, sjå Figur 40 
under. I tillegg lagar ein til ein tilrettelagt kryssing for gåande som oppfyller siktkrava for dette. 
Busslommeparet skal betene alle busetnadar i planområdet sør for industriområdet. I tillegg vil dette vere det 
næraste busstoppet til industriområdet, då det ikkje er ynskeleg med eit busslommepar og påfølgjande 
tilrettelagt kryssing nært det tidvis travle krysset til industriområdet (meir om dette i kapittel 5.2.5). Løysinga 
tingar at dersom dei tilsette ved industriområdet får eit eige busstilbod til/frå jobb, må bussen køyre inn på 
industriområdet for å setje av/hente passasjerar. 

 
Figur 40: Busslommepar i sør (brun skravur). 

I nord er det Hø2-veg og ÅDT på cirka 800, noko som gjer det mogleg å etablere kantstopp. For å gi god 
framkomst for bussen og at ein ikkje ønskjer større arealbeslag enn nødvendig, er kantstopp den beste 
løysinga her. Plasseringa er valt for å gi best mogleg sikttilhøve, både med tanke på baksikt og sikt til 
tilrettelagd kryssing (sjå figur 38). Dette medfører likevel at busstoppa er noko lenger frå krysset til 
lokalvegen enn ønskjeleg. Plasseringa skal likevel vere i samråd med ideen om maks 700 m til bustadar. 
Plattforma på venstresida av vegen (i profilretning) blir kombinert med ein gjennomgåande gang og sykkel-
veg. Dette er noko ein vil forsøke å unngå, men grunna forventa låg frekvens av både bussar og syklande, 
ser ein på det som akseptabelt i dette tilfellet. Alternativet er arealkrevjande løysingar som vil vere i konflikt 
med nærliggjande bekk.  

 Løysing for gåande og syklande 
For Hø1-veg er det krav til langsgåande tilbod for gåande og syklande når mengda gåande og syklande 
overstig 50 i eit normaldøger, eller vegen er ein skuleveg. Det er vurdert at dette kravet ikkje er gjeldande for 
dette veganlegget. Aktuelle bustadar som kan nytte vegen som skuleveg, ligg alle meir enn 4 km unna Vik 
Skule og har difor rett på skuleskyss. Gåande/syklande mellom sørsida av industriområdet og Vikebygd må 
difor nytte fylkesvegen. Det er planlagt nokre lokale snarvegar slik at mjuke trafikantar kan bevege seg 
mellom delar av områda sør for industriområdet utan å måtte gå langs fylkesvegen, sjå Figur 41. 

Lokalvegen sin trafikkmengd er så låg at denne fungerer som eit godt tilbod for mjuke trafikantar. I tillegg er 
det ein eksisterande gangveg mellom Skjeljavik badeplass og parkeringsplassen (i oransje). Denne kan 
også nyttast som ein del av det lokale gangnettet, men den har bratt stigning og er ikkje universelt utforma. 
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Figur 41: Tilbod for mjuke trafikantar sør for industriområdet 

På den nordlegaste delen av fylkesvegen legg ein opp til moglegheit for langsgåande gang- og sykkel-tilbod. 
Her er planen å knytte gang- og sykkelanlegget til den framtidige lokalvegen (dagens fylkesveg) slik at 
gåande langs lokalvegen blir leda over til eit eige gang- og sykkelanlegg når dei kjem langs ny fylkesveg (sjå 
figur 38). Ideen er at alle gåande/syklande mellom områda nord for industriområdet og Vikebygd skal få eit 
tilbod der dei slepp å gå på fylkesvegen, men berre på lokalvegar og eigen gang- og sykkelveg. Ved 
plangrensa er det ei strekning på cirka 200 m før ein møter på tilgrensande reguleringsplan som viser gs-
veg. Ytterlegere 100 m lenger vekk er eigen gs-veg allereie bygd. Det må altså gjerast eit eige planarbeid for 
den manglande strekningen for å mogleggjere ein framtidig, gjennomgåande gs-veg. Sjå Figur 42 for 
utfyllande info. Denne reguleringsplanen mogleggjer likevel ein god kopling til eit slikt anlegg, men bør ikkje 
leggje opp til bygging av gang- og sykkelvegen før ein heilskapleg løysing er på plass. Hovudideen er at 
dagens fylkesveg vert omgjort til gang- og sykkelveg og rabatt, og at ny fylkesveg følgjer parallelt i eigen 
trasé. 

Slik plankartet er no, viser det ikkje ein overgang mellom ny og eksisterande veg i nord, men heller ein 
tilpassing til mogleg framtidig situasjon. Dersom ein byggjer den nye fylkesvegen bak industriområdet før 
strekninga i nord som manglar reguleringsplan er regulert, må ein ha ein mellombels situasjon slik at ein 
sikrar ein god overgang mellom ny og eksisterande veg. Føresegnene opnar for ein mellombels situasjon, og 
korleis overgangen vert utført detaljerast i byggjeplan.  
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Figur 42: Figuren viser kva for eit område som manglar reguleringsplan for å opparbeide gs-veg heilt til Vikebygd. Rosa 
strek og grå strek viser mogleg plassering av henhaldsvis gs-veg (plassert i dagens veg) og køyreveg (eigen trasé langs 
dagens veg). 

 Belysning langs vegen 
Dagens fylkesveg har ikkje belysning og handbok N100 stiller heller ikkje krav til belysning ut frå 
dimensjoneringsklassane Hø1 og Hø2 og dei estimerte verdiane for ÅDT. For kryssa er det heller ikkje 
behov for belysning då det ikkje er fysisk kanalisering, men dette bør vurderast i detaljprosjekteringa.  

Der ein har parallellført gang- og sykkelveg, er det likevel krav om belysning. Difor er det krav til belysning frå 
cirka profil 2400, der ny og eksisterande veg møtast. I dag byrjar ikkje belysninga før 300 m nord for 
planområdet, men belysninga kan med fordel starte i overgangen mellom Hø1- og Hø2-veg ved profil 2235. 
Då får ein markert overgangen til tettbygd strøk. 

Sannsynlegvis vil ikkje gang- og sykkelanlegget byggjast før ein har ein heilskapleg plan for gjennomgåande 
gang- og sykkelveg frå nord i dette planområdet og til eksisterande gang- og sykkelveg i Vikebygd. Det er 
difor ikkje før dette er på plass at det vil vere eit krav om belysning. Om ein vel å ikkje montere belysning når 
ny veg byggast, bør ein likevel vurdere å klargjere trekkerøyr og fundament.  
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 Avkøyring/tilkomst til industriområdet (mellombels og framtidig situasjon) 
Dagens avkøyring til industriområdet i nord ved Vikevegen nr. 1014 skal nyttast som tilkomst inntil vidare. 
Som følgje av utbygging trengst det mellombelse løysingar som tek vare på anleggsarbeid og etableringar 
av planlagde kaianlegg i tidleg fase. Det skal etablerast tilgangskontroll til industriområdet og kaianlegg. 
Kaianlegget vil vere omfatta av forskrift om sikring av hamneanlegg, og sikringa til anlegget vil bli utforma i 
samsvar med forskrifta. 

  

 

Ved full utbygginga av fase 2 vil ein ikkje lenger kunne nytte dagens avkøyrsle, og ein tenkjer å etablere ein 
ny tilkomst til industriområdet frå eksisterande fylkesveg. Avkøyrsla vil verte utforma i samsvar med krav frå 
handbok N100.  

 
Figur 44: Tilkomstar til industriområdet for fase 1 og 2 

For fase 3 vert tilkomsten knytt frå ny fylkesveg som vil ligge i bakkant av industriområdet (austsida). Sjå 
kapittel 5.2.3 for meir info. Nytt kryss er også omtala i eige vedlegg om trafikkanalyse, not_Trafikkanalyse, 
Dommersnes industriområde. 

 

Figur 43: Framtidig tilkomst til industriområdet ved Vikevegen nr. 1014 fra dagens fylkesveg 4736. Kjelde: 
google.maps.com og kommunekart.com 



Windafjord Port Dommersnes industriområde 

 
Planomtale med KU, plan ID 1160-2023-08 
Oppdragsnr.: 523017133   Dokumentnr.: ARP10   Versjon: J4 
  

2025-10-10  |  Side 64 av 138 https://norconsult365.sharepoint.com/sites/52307133reguleringsplanogutredningerfordommersnesindustriomr-
52307133no-internearbeid/shared documents/52307133 no-interne arbeidsdokumenter/2 informasjonsflyt/ut/2025-
10 10 l f l  til 2 b h dli  til k /2025 10 10 10 j04 l kild i  d 

 
 

5.3 Vassforsyning, avlaup- og overvasshandtering 
Det er utarbeidd ein VA-rammeplan for området, sjå vedlegg 10.19. Den tek for seg kartlegging av 
eksisterande infrastruktur for vassforsyning, avlaup- og overvasshandtering med føringar for vidare 
planlegging av området. 
 
Kommunen har i dag restriksjonar knytt til levering av vatn. Etter avklaring med Vindafjord kommune kom det 
fram at de kunne levere 4 l/s til industriområdet.  

 Vassforbruk i dei ulike fasane og brannvatn 
Det er ikkje mogleg å fastslå dimensjonar, utsjåande, materialar etc. for framtidas havvindkomponentar på 
noverande tidspunkt. Det er eit uttal av ulike fundamentkonsept som er trekanta, firkanta, femkanta og runde 
og dei produserast både i stål og betong (og nokon delvis i tre), men dersom det blir betongproduksjon vil 
det krevje eit vassbehov på 250m3/d for industrien.  

For brannvatn vil, kommunen truleg ikkje kunne oppretthalde kravet om brannvatn 50 l/s i 60 minuttar. Det 
må difor sjåast på andre løysningar for å oppnå dette kravet. Ein løysning kan være å etablera ein tank som 
har tilstrekkeleg volum for brannvatn på 180m3. Tanken bør plasserast slik at ein har tilstrekkeleg trykk og at 
det er 25-50 meter frå inngangen til hovudangrepsvegen mellom brannkummane, i høve til rettleiaren til 
byggteknisk forskrift TEK 17. 

 Spillvatn 
Spillvatnet må behandlast, slik at ein oppretthalde den gode kvaliteten i Ålfjorden. I og med at det er nytta 
slamavskiljar som reinsingsmetode, vil den føreslått løysninga òg anbefale slamavskiljar. Dei eksisterande 
slamavskiljarane må leggjast om, og spillvassystemet til reinseanlegget må leggjast om på ein forsvarleg 
måte.  

Både vassleidningar og spillvatn leidningar må leggast om som følgje av utbygginga. Det er her sett på 
løysingar for fase 2 og fase 3, men omlegging i tråd med desse fasane bør gjerast allereie ved utvikling av 
fase 1 for å sleppe å leggje om i to omgangar.  

Sjå vedlagte teikningar for rammeplan for vatn, avlaup og overvatn i fase 2 og fase 3. 

Fase 2 
Ny vassleidning blir føreslått lagt i nord, som er tilkopla vassleidninga som går langs den eksisterande 
fylkesvegen. For spillvatn blir det føreslått å plassere slamavskiljar ved sjøen i sør. Det må truleg pumpes 
spillvatn frå dei eksisterande leidningane til den nye leidninga som er lagt i sør. Det skal leggjast ei 
spillvassleidning frå administrasjonsbyggane sør for fase 3, som går nordover med tilkopling til den nye 
slamavskiljaren. Overvatnet vil bli leia via avskjerande grøfter langs den eksisterande fylkesvegen og ut til 
sjøen. Dei eksisterande flaumvegane må bevarast.  

Fase 3 
Ny hovudvassleidning blir føreslått plassert på vestsida av den nye fylkesvegen. Kopling av vatn til 
administrasjonsbygg vil skje frå hovudleidninga som leggjast i den nye fylkesvegen. Forsyning til private vil til 
ein kvar tid bli oppretthaldt. Det vil bli lagt ein spillvassleidning til adminstrasjonsaralet, for mogleg tilkopling. 
Overvatnet må handterast slik at ein har avskjerande grøfter, ein i nordgåande og sørgåande retning, som 
vidare leia vatnet i stikkrenne til myra i nord og til fjorden i sør. 

 Flaum og flaumvegar 
Dei planlagde flaumvegane skal følgje dei eksisterande flaumvegane. Ved store regnhendingar skal vatnet 
leiast trygt til bekker og hav. Dette skjer ved grøfter og stikkrenner langs den nye fylkesvegen. Sjå elles 
eigen konsekvensutgreiing for overvatn. 
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 Overvasshandtering knytt til myrer og Stemmevassbekken 
Etter at Statsforvaltaren hadde fremja motsegn mot manglande utgreiing av vassmiljø på land, blei det 
gjennomført befaring for kartlegging av Såtemyr og tilhøyrande bekkesystem. Det blei målt djupne på to 
myrer, Såtemyr og ein nyoppdaga myr lengre aust, kartlagt djupne på bekker frå planlagt fv og ned til 
Såtemyr og mot nord. Det er kartlagd at Såtemyr har to nivå og bekkefelt som forsyner kvar sin del.  

Hensikten var og å kartleggja restaureringspotensiale for myr i nordre del av planområdet, og på areal like 
utanfor plangrense og ivareta leveområde for sjøaure i bekken som var kartlagt tidlegare, sjå blå sirkel og 
grøn oval i Figur 46. 

Ved flytting av skjeringa mot sør, blir det samla nedbørsfeltet ikkje redusert med meir enn 10 daa (ca. 1%). 
Flytting av grensa fører med seg at den sørlege delen av Såtemyra får behalda sitt nedbørsfelt. Den 
nordlege delen av Såtemyra får sitt tilsig frå aust. 

  
Figur 45: Modellering overvatn etter flytting av skjeringa 
mot sør, samla reduksjon frå 0,88 til 0,87 km2. 

Figur 46: Foreslått skjeringskant (oransje) med tiltak/tett 
løysing mot sør, jf. RIVA02, side 17 

Ved prosjektering av ny fylkesveg må det takast omsyn til bekken med fisk/yngel og kantvegetasjonen. 
Figuren under viser behov for tiltak ifm. omlegging av vegen. 

  
Figur 47: Utklipp av 3D-vegmodell med eks. bekk (blå) og 
strekninger som krev tiltak (rød/grøn) 

Figur 48: Skisse før endring av planforslaget, myrflaten 
ivaretakast i stor grad, tilsig av vatn sikrast, 24.09.2025 
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Myrer utanfor planområdet blir ikkje rørt. Vatn frå austsida som renn ned skjeringa, må handterast med 
fordrøyning og grøfter innanfor og langs industriområdet. 

5.4 Kraftforsyning 
Windfjord Port vil ha behov for opp til 2 5 MW straumforsyning til feltet. Det er det ikkje kapasitet for 5 MW 
som tidlegare anslått, i eksisterande nett. Det må eventuelt utgreiast tiltak for nettforsterkingar på eit seinare 
tidspunkt. Det er opplyst frå Fagne at det vil vere mest aktuelt å etablere ny nettstasjon inne i 
næringsområdet/industriområdet.  

Eksisterande straumforsyning kjem inn på området frå 22 kV linja som går langs austsida av planområdet. 
Linja kan nyttast som straumforsyning i starten, men vil rivast når ny forsyning blir etablert.  

5.5 Rigg-/hamneområde i Ålfjorden  
Farleia inn til Dommersnes industriområde er definert som biled i farleiforskrifta. Tilgjengeleg farleibreidde er 
god, med stort sett over 1,5 kilometers breidde. Fjorden er djup og rein utan grunner. Av eksisterande 
navigasjonsinnretningar finst Ålfjord lykt som har sektorar både inn og ut fjorden. Lykta er okkulterande og 
har ein kvit sektor som peikar nordover for skipstrafikk som er på veg inn Ålfjorden, samt ein kvit sektor som 
peikar sørover for skipstrafikk som er på veg ut fjorden. 
 
Kystverket har definert eit riggområde like utanfor Dommersnes industriområde. Riggområdet har fått 
namnet «Vikebygd» og er vist med blå skravur i Figur 49. Merk at riggområdet er definert ut frå området sin 
tidlegare bruk og eignaheit. Avgrensinga er dermed ikkje å sjå på som eit absolutt skilje for kor oppankring 
av konstruksjonar kan skje og ikkje skje. Figur 50 viser at det går fleire sjøkablar gjennom det definerte 
riggområdet. 
 

 
Figur 49 Biled Ålfjorden (blå stipla linje), riggområde (blå polygon), plangrense (raud stipla linje) og Ålfjord lykt. 
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6 Omtale av plankart og føresegner 
I dette kapittelet blir det gjort ei gjennomgang av plankartet (sjå vedlegg 10.8) og føresegnene (sjå vedlegg 
10.14) opp mot dei planlagde tiltaka som er skildra i kapittel 5. Dei ulike tiltaka blir kopla opp mot feltnamn i 
plankartet, som til dømes «BI1» (industri) og «SK1» (kai). Feltnamna finn du igjen i plankartet som påskrifter 
og i føresegnene.  

6.1 Arealbruk  

Arealformål   
§12-5. Nr. 1 - Bygningar og anlegg Areal (daa) 
1121 - Fritidsbusetnad-frittliggjande 97 
1300 - Nærings bygningar 22,9 
1340 - Industri (2) 361,5 
1510 - Energianlegg Mindre enn 0,1 
1900 - Angitt byggje- og anleggsformål kombinert med andre angitte hovudformål (4) 57,3 
Sum areal denne kategori: 538,8 
§12-5. Nr. 2 – Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur Areal (daa) 
2011 - Køyreveg (16) 29,8 
2012 - Fortau (4) 0,3 
2015 - Gang-/sykkelveg (2) 0,3 
2016 - Gangveg/gangareal/gågate (3) 0,4 
2018 - Annan veggrunn – teknisk anlegg Mindre enn 0,1 
2019 - Annan veggrunn - grøntareal (21) 39,2 
2025 - Haldeplass/plattform (4) 0,5 
2026 - Leskur/plattformtak (4) Mindre enn 0,1 
2041 - Kai 21,1 
Sum areal denne kategori: 91,6 
§12-5. Nr. 3 – Grøntstruktur Areal (daa) 
3040 - Friområde (2) 3,4 
3060 - Vegetasjonsskjerm (2) 13,6 
Sum areal denne kategori: 16,9 
§12-5. Nr. 5 – Landbruks-, natur- og friluftsformål og reindrift Areal (daa) 
5100 - LNFR areal, landbruk og gardstilknytt næringsverksemd mesressursgrunnlaget (12) 230,8 
5120 Naturformål 112,0 
Sum areal denne kategori: 342,8 
§12-5. Nr. 6 – Bruk og vern av sjø og  vassdrag, med tilhøyrande strandsone Areal (daa) 
6100 - Ferdsel 40,4 
6130 - Riggområde 816,9 
Sum areal denne kategori: 857,3 
Totalt alle kategorier: 2015,6  1847,4 
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6.2 Dei ulike fasane i plankart og føresegner 
Det er lagt opp til at utbygging av industriområdet kan skje i etappar og i samsvar med skildra fasar. Fase 1 
er behandla og godkjent som ein byggesak etter gjeldande reguleringsplan. Den første fasen i 
reguleringsplanen er derfor fase 2. Fase 1 ligg inne i fase 2, men med utgangspunkt i at omsøkt planering av 
54 daa til kote 3 er godkjent gjennomført. 

 Fase 2 (BI1) 
Utviklinga i fase 2 vil  skje i ulike etappar. Figur 52 viser eit utklipp frå plankartet for areala som gjeld for fase 
2. Full utvikling inneber planering og utfylling av til saman minimum ca.. 190 daa industriareal (BI1) på kote 
3. I tillegg kjem ca.. 20 daa i nye kaikonstruksjonar (SK1). 

 
Figur 52 Viser plankart for BI1- industriområde for fase2. Nes i nord er tatt ut i nytt planforslag. Dagens tilkomst til 
industriområde viser med blå tjukk pil. Ved full utvikling av fase 2 skal tilkomst flyttast til lys grøn pil. 

Det er fleire aktive næringsaktørar som er etablert på området i dag og det kan derfor vere aktuelt å 
oppretthalde denne drifta og eksisterande tilkomst til området lengst mogleg, sjå blå tjukk pil i Figur 52. Det 
er først når heile området blir planert at tilkomsten blir flytta lenger sør, sjå grøn, tjukk pil i figuren. Når fase 2 
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er fullt etablert vil administrasjon og brakkerigg for overnatting bli lokalisert på etablert rigg rett vest for 
dagens fylkesveg, inne på arealet for fase 3 (BI2). 

Det er lagt inn eit kombinert område i nord og sør (BAA1 og BAA3)), som skal sikre at det blir etablert 
forsvarlege skjeringar på området. Det er ikkje gjennomført detaljerte grunnundersøkingar i skjeringsområdet 
og skjeringane er derfor planlagt slik at dei skal kunne etablerast også med utfordrande grunnforhold. 
Utforminga av det kombinerte området følgjer eit prinsipp der ein bergskjering har maks vinkel på 60°, og der 
det er maks 10 meter høge skjeringar for kvar 5 meter breie pall, sjå Figur 53 under. BAA1 og BAA3 kan 
nyttast både til industriareal og skjering. Dersom det er mogleg å etablere brattare skjering nokon plassar vil 
det gje større industriareal.  

Figur 53 Skjematisk framstilling av skjering med maks høgde på 10 meter for kvar pall på 5 m. Det er denne som er lagt 
til grunn for utforming av skjering i planforslaget.  

Hamnearealet som er sprengt ut i dag har brattare skjering. I plankartet manglar det derfor her det 
kombinerte område.I gjeldande regulering er heile neset heilt i nord tatt med i industriarealet. Ved å avslutte 
dette litt før blir det både ei betre avslutning på industri og kaiareal og betre skjerma mot hyttar i nord. 

Nord og sør for industriområdet er det lagt inn eit belte med grøn vegetasjonsskjerm i tillegg (GV1 og GV2). 
Denne skal fungere som skjerm fornærliggande bustadar og fritidsbustadar. 

 Fase 3 (BI2 og BN1) 
Utvikling av industriområde i fase 3 (BI2) vil opne for samanstilling av for eksempel eit heilt Utsira Nord 
prosjekt slik det er lagt opp til at det skal gjennomførast. Det vil då vere behov for heile arealet på ca. 360 
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7 Verknaden av planen 
Sjølv om eit planarbeid utløyser krav om konsekvensutgreiing, skal ikkje alle moglege tema og 
problemstillingar konsekvensutgreiast. I følgje KU-forskrifta § 17 skal «konsekvensutredningens innhold og 
omfang […] tilpasses den aktuelle planen eller tiltaket, og være relevant for de beslutninger som tas.» Sjølv 
om ikkje alle tema skal konsekvensutgreiast, stiller plan- og bygningslova § 4-2 likevel krav om at 
planomtalen skal skildre planframlegget sine øvrige verknader, sjå omtale i kapittel 2.5 og Figur 2: Fastsett 
utgreiingsprogram i kapittel 8.3 til planprgrammet; Kjelde: www.vindafjord. kommune.no.. Kapitelet er derfor delt opp i 
verknadar som er vurdert i planskildringa og oppsummerte verknadar av tema som har eigen 
konsekvensutgreiing.  

7.1 Verknadsvurdering i planskildringa 
Følgjande tema skal verknadsvurderast i planskildring i følgje kap. 8.3 i vedtatt planprogram: 

• Økosystemtenester – Dette tema inngår i andre tema, særleg konsekvensutgreiing av naturmangfald 
• Nasjonalt og internasjonalt fastsette miljømål – Desse blir tekne i vare i gjennom dei andre 

enkelttema 
• Kulturminne og kulturmiljø. Sjå underkapittel 7.1.1 
• Beredskap og ulykkesrisiko- Inngår i Ros analysen 
• Verknader som følgje av klimaendringer, risiko ved havnivåstigning, stormflo flaum og skred – tema 

inngår i Ros analysen eigen KU-rapport for hamneforhold tryggleik og framkomelegheit og 
klimaberekningar. 

• Tilgjenge for alle til uteområde og gang- og sykkelvegnett – Inngår i eigen konsekvensutgreiing for 
friluftsliv og folkehelse 

• Barn og unge sine oppvekstvilkår - Inngår i eigen konsekvensutgreiing for friluftsliv og folkehelse 
• Infrastruktur (vatn, kraftforsyning og veg)-  Områda skal omtalast i planskildringa og er gjort i kap. 

5.2, 5.3 og 5.4. 
• Arkitektonisk og estetisk utforming, utrykk og kvalitet - Illustrasjonar av bygg og anlegg blir ein del av 

planskildringa og tema «landskap» både for nær- og fjernverknad. 

 Kulturminne 
Innanfor planområdet og i ein større avstand frå planområdet er det ikkje registrert kulturminne eller 
kulturmiljø. Næraste fornminne (66414) på Nedre Dommersnes er så langt vekke at det heller ikkje vil bli 
indirekte råka. Det er registrert eit skipsvrak på ca.. 177 m djupn. Kva type det er, eller kva årstal det er frå er 
ikkje kjent, sjå Figur 58. Stavanger maritime museum har kravd arkeologisk registrering i det grunne området 
kor det skal fyllast ut og etablerast kaier. Denne registreringa er gjennomført haust 2024 og datarapport blir 
levert før jul.  Det er ikkje gjennomført SEFRAK-registrering i området mellom Vik og grensa til Skjold og 
derfor ingen registrerte bygningar. Det er ikkje kjent at det er eldre bygningar innafor planområdet. 
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Figur 58 Naturbase_tema kulturminner (1) Skipsvrak på 177 m. djupn og utsnitt frå kulturminnedatabasen 

Det kom inn merknad om ein registrert tufte utanfor ny vegtrase for ny fylkesveg i sør. Den kjem ikkje i 
konflikt med utbyggingstiltak. Funnet er tatt opp med fylkeskommunen som seier at den heller ikkje har 
vernestatus.  

 
Figur 59 Registrert tufte ved raud prikk i kartet. Ikkje vurdert til å ha verneverdi. 

7.1.1.1 Verknader 
Skipsvraket som er registrert på ca.. 177 m djupn ligg heilt i ytterkant av planområdet og blir ikkje direkte 
råka. Stavanger maritime museum har kravd arkeologisk registrering i det grunne området kor det skal fyllast 
ut og etablerast kaier. Denne registreringa er gjennomført haust 2024 og datarapport blei levert før jul 2024. 
Stavanger maritime museum opplyste om at det ikkje er gjort funn som krevjar særskilte tiltak. 
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7.2 Konsekvensutgreiing – konsekvensar for miljø og samfunn 
Følgjande tema skal konsekvensutgreiast i følgje kap. 8.3 i vedtatt planprogram: 

• Naturmangfald/naturmiljø i sjø og på land 
• Regional og lokale verknadar av planforslaget 
• Folkehelse 
• Friluftsliv 
• Klimagassberekningar 
• Vassmiljø og forureining grunn/sediment sjø 
• Overvatn 
• Støy 
• Undervasstøy 
• Naturressursar  med massehandteringsplan 
• Trafikk, areal og transport - Trafikkmengder, trafikktryggleik og vegstøy 
• Hamneforhold, tryggleik og framkomelegheit  
• Landskap 

Omlegging av fylkesvegen som ein del av denne planprosessen kravde ei alternativsvurdering av moglege 
vegtrasear. Det kom då fram at planprogram ikkje hadde sett krav om eigen konsekvensutgreiing for skred. 
Det er derfor gjennomført ein eigen konsekvensutgreiing for skred som følgje både av omlegging av 
fylkesvegen og generelt behov ved så store samla terrenginngrep i tett på Sætrafjellet i skrånande terreng. 

Det er utarbeida eigne fagrapportar for alle tema som er konsekvensutgreidd, som er vedlegg til planen. For 
gjennomføring av kvar konsekvensutgreiing er det naudsynt å avklare kva som er nullalternativet og kva som 
er utgreiingsalternativet. Dette er likt for alle tema. Influensområdet kan vere ulikt, men er skildra i aktuell 
rapport. Fagrapportar kan leverast både på bokmål og nynorsk. Tabelltekst for rapportane på bokmål er ikkje 
omsett til nynorsk i planskildringa.  

Nullalternativet 
Påverknad og konsekvensar av tiltaket blir vurdert i forhold til ein referansesituasjon, også kalla 
nullalternativet. Nullalternativet er forventa situasjon i influensområdet/utgreiingsområdet dersom planen eller 
tiltaket ikkje blir gjennomført. Vedtekne reguleringsplanar som er vurdert til å vera realistiske at blir 
gjennomført og utbygde kan leggast inn i nullalternativet. Også vedtekne overordna planar kan vera aktuelle 
å legga inn i nullalternativet.  

Innanfor sjølve planområdet vil det vera mest riktig å definera dagens situasjon på området som null-
alternativ, fordi det er vanskelegare å vurdera kva som kan bli tillate innanfor gjeldande reguleringsplan utan 
å gjennomføra ein revisjon. Dagens situasjon inkluderer eksisterande industrikaiar og industritomter på 
begge sider av fylkesvegen, men ikkje terrengarbeid som blej godkjent for fase 1, men som førebels ikkje er 
sett igong. 

Utgreiingsalternativet 
Konsekvensutgreiinga skal ta utgangspunkt i full utbygging av området med fullskala drift, det vil seie når alle 
dei tre fasane er utbygd og produksjonen er i gong. 

I planskildringa blir det gitt eit samandrag av KU-vurderingane. Til slutt summerast dei samla verknadene av 
planforslaget på miljø og samfunn.  
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 Marint naturmangfald 
Konsekvensutgreiinga for marint naturmangfald er gjennomført i samsvar med metoden i Miljødirektoratets 
handbok M-1941 Konsekvensutgreiingar for klima og miljø. Kunnskapsgrunnlaget er henta inn ved 
gjennomgang av eksisterande informasjon og feltkartleggingar i sjøen i oktober 2023 og mai 2024. 
Kartleggingsforholda var tilfredsstillande for kartlegging av marine naturtypar og artar. 
 
Det er avgrensa og verdisett 6 delområde innanfor utgreiingsområdet. Det er registrert eit lokalt viktig 
gyteområde for torsk med noko verdi som delvis overlappar med planområdet. Raudlista og sårbare 
naturtypar med korallar og svampsamfunn vart også observert, og er gitt stor verdi. Det vart også observert 
sjøfjærbotn, samt tare, ålegras og blautbotnområde i strandsona, som er naturtypar med økologisk funksjon 
som leveområde for torskeyngel og annan småfisk, og er gitt middels verdi. Ålfjorden har også noko verdi 
som næringsområde for sjøpattedyr. Sjå verdikart over delområda under.  
 

 
Figur 60 Verdikart over delområde under tema naturmangfald i sjø. FArger viser til KU-verdi 
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Tabell 2 Oppsummering av vedrisatte delområder for marint naturmiljø  

 

7.2.1.1 Konsekvensvurdering 
I tabellen nedanfor blir konsekvensgrad for kvart delområde og samla konsekvens for fagtema marint 
naturmangfald summert opp ved dei to alternativa respektivt. Tiltaket inneber at eit område med verdi for 
naturmangfald i sjø vil bli borte i sin heilskap og blir fullstendig øydelagt ved utfylling. Naturtypane 
svampskog og sjøfjærbotn vil få redusert utstrekning, medan mindre førekomstar av tare, blautbotn og 
ålegras vil forsvinne. Gyteområde for torsk vil også kunne bli påverka ved at økologiske funksjonsområde blir 
redusert. Ein overvekt av noko konsekvensgrad gjer at tiltaket får noko negativ konsekvens. 

Tabell 3 Summering av konsekvensgradar for kvart delområde ved kvart alternativ og samla konsekvens for kvart 
alternativ. 

Delområde Alternativ 0 Utbyggingsalternativet 
Delområde A 0 - 
Delområde B 0 - 
Delområde C 0 -- 
Delområde D 0 - 
Delområde E 0 - 
Delområde F 0 0 
Samlet konsekvens Ubetydelig 

konsekvens 
Noe negativ konsekvens 

Begrunnelse for samlet konsekvens Dagens situasjon Det er en overvekt av delområder med 
konsekvensgrad noe negativ konsekvens (-), 
med ett område med konsekvensgrad 
betydelig konsekvens (--) og ett område med 
ubetydelig konsekvens. I tråd med metodikken 
gir dette samlet Noe negativ konsekvens. 
 

Rangering 1 2 
Begrunnelse for rangering Dagens situasjon 

inkl. vedtatte 
planer 

Tiltaket medfører noe negativ konsekvens 
for sårbare naturtyper og arter i sjø. Virkninger 
av utfylling er ødeleggende for områder med 
bløtbunn i strandsonen, ålegress, noe tare og 
svamp og sjøfjær. 
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den visuelle påverknaden saman med dei sosiale endringane sannsynleg gje ein noko negativ konsekvens 
for nærmiljøet. 

Delområde 2- Planområdet med nærområde 

Det vil kunne bli overskrida støyverdiar for 4 einebustadar og ein fritidsbustad. Bustadar vil kunne bli direkte 
råka av planforslaget ved at eigen bustad kan bli ekspropriert. Dette er vurdert til middels negativ 
konsekvens. Lokalveg til bustadar og fritidsbustadar vil bli langt meir trafikksikker etter utbygging og det er 
langt betre løysingar for gåande og syklande lokalt. Sjølv om det ikkje er store endringar i det fysiske 
nærmiljøet vil den visuelle påverknaden saman med dei sosiale endringane sannsynleg gje ein middels 
negativ konsekvens for nærmiljøet. 

Ut frå faktorane som er vurdert og rangeringa av desse for dei ulike påverknadsfaktorane er samla 
konsekvens vurdert til å vere middels negativ konsekvens for delområde 2, altså området tett opp til 
planområdet og noko negativ konsekvens for delområde 1, altså bygda Vikebygd. 

Faktorar/hovudtema Konsekvens Influens 1 Delomr 1 Delomr 2 Samla analyse 
Ytre miljøfaktorar og 
landbruk 

 Ikkje 
vurdert 

  overskrida støyverdiar for 4 
einebustadar og ein 
fritidsbustad. Middels negativ 
konsekvens knytt til landbruk i 
delområde 1 

Bustad  Ikkje 
vurdert 

  Tilstrekkeleg tilgang på 
bustadtomter for sannsynleg 
vekst som kjem. Planforslaget 
kan derfor bidra til at 
bustadkapasiteten blir betre 
utnytta. Bustadar nær 
planområdet kan bli direkte 
råka av planforslaget og gir 
middels negativ konsekvens 
for delområde 2. 

Arbeid, inntekt og 
næringsutvikling 

    Utvida næringsutvikling gir 
forbetra tilgang på arbeid, 
større sannsynlegheit for 
tilflytting enn fråflytting ved 
arbeidsplassvekst 

Oppvekst  Ikkje 
vurdert 

  Elevtalet kan auke med 50 
elevar utan at kapasiteten er 
nådd. kan bidra til at 
kapasiteten blir mykje betre 
utnytta 

Nærmiljø  Ikkje 
vurdert 

  Sjølv om det ikkje er store 
endringar i det fysiske 
nærmiljøet vil den visuelle 
påverknaden saman med dei 
sosiale endringane 
sannsynleg gje ein middels 
negativ konsekvens for 
nærmiljøet for delområdet 2 

Infrastruktur  Ikkje 
vurdert 

  Nye busstopp, betre 
trafikktryggleik, g/s veg, tap av 
område for fysisk aktivitet 

Samla konsekvens      
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 Friluftsliv 
Det er fleire friluftslivsområde langs Ålfjorden som er kartlagde og verdisette i tråd med Miljødirektoratet sin 
rettleiar M-98. Det er ingen verna friluftsområde innanfor influensområda, men tre av dei er statleg sikra. Til 
saman er det 27 kartlagde friluftslivsområde innanfor influensområda.  
Figuren under syner ei oversikt over dei ulike delområda innanfor det indre influensområdet. Størsteparten 
av delområda består av dei kartlagde friluftslivsområda etter M98. Til saman er det definert ni delområde 
innanfor det indre influensområdet.  

Delområde A: Selsåsvika ligg på vestsida av Ålfjorden og er kartlagt og verdisett etter M98. Det er registrert 
som eit svært viktig leike- og rekreasjonsområde. Området er drive av Friluftsrådet som eit interkommunalt 
anlegg, og er ganske godt tilrettelagt med blant anna badeplass og toalett 

Delområde B: Framnes/Rindane er eit nærturterreng kartlagt etter M98. Området er i kartlegginga ikkje 
fastsett med noko verdi. Området strekk seg frå og med Framnesknotten på kote 154 i nord til aust for 
Saltvika i sør. Arealet er i stor grad skogkledd, med noko svaberg mot sjøen.  

Delområde C: Oa/Oaneset er kartlagt etter M98. Det er registrert som «andre friluftslivsområde» og er ikkje 
fastsett med noko verdi. Området strekk seg litt sør for Lauvåsen i nord, til og med Oaneset i sør.  

Delområde D: Ålfjorden. Fjorden går i nord-sørleg retning frå Bjoafjorden i nord til Sundførvågen i sør, har ei 
total lengde på om lag 30 km og snor seg gjennom tre kommunar (Tysvær, Sveio og Vindafjord). 
Planområdet ligg tilknytt sørleg del av fjorden. Ålfjorden er ikkje kartlagt gjennom M98, men er her vurdert til 
å vera av områdetypen «strandsone med tilhøyrande sjø og vassdrag».  

Delområde E: Skjeljavika er eit leike- og rekreasjonsområde kartlagt etter M98. Området er i kartlegginga 
sett til å vera eit svært viktig friluftslivsområde, og skal dermed ha stor eller svært stor verdi. Området er 
også registrert som eit statleg sikra friluftslivsområde, og har dermed ein forvaltningsplan (2023-2027) som 
Friluftsrådet Vest er eigar av.   

Delområde F: Liksteinen er eit leike- og rekreasjonsområde kartlagt etter M98. Området er i kartlegginga sett 
til å vera eit viktig friluftslivsområde. Området omfattar ei opparbeida strand tilknytt hyttefeltet på 
Leirhammar. 

 
Figur 64 Oversikt over dei buldre områda som ligg nærmast dagens fylkeveg og skjeringskant merket med raud stipla 
linje, Kjelde: https://hkl.buldreinfo.com/sector/4493 

Delområde G: Gjennom dei individuelle merknadane til spørjeundersøkinga kom det fram informasjon om at 
det føregår klatring i form av buldring i og utanfor planområdet, på austsida av fylkesveg 4736. Området er 

https://hkl.buldreinfo.com/sector/4493
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ikkje kartlagt gjennom M98. Området blir her vurdert til å komma inn under områdetypen «andre 
friluftslivsområde». Etter endring av planforslaget vil området vera intakt bortsett frå eit «veimerke» som ligg 
nærmast fylkesvegen, sjå Figur 64. 

Delområde H: Omfattar eit større fjellområde der blant anna Sætrafjellet, Slåtteskarnuten, Våbrekka, 
Våbrekkfjell og Bårefjell er inkludert. Området er kartlagt etter M98 som eit viktig nærturterreng.   

Delområde I: Orienteringsområdet ved Dommersnes blir i dag nytta av Vindafjord Orientering til 
turorientering og lokale orienteringsløp. Området er ikkje kartlagt gjennom M98 og blir her vurdert til å 
komma inn under områdetypen «andre friluftslivsområde».  

 
Figur 65 Oversikt over dei definerte delområda innanfor influensområdet. 

Det er blitt gjennomført ei konsekvensutgreiing av dei ni delområde i det indre influensområdet, i tillegg til ei 
verknadsvurdering av det ytre influensområdet.  

Figuren under syner verdivurderinga for delområda. Delområda er vurdert til å ha noko verdi (gult), middels 
verdi (lys oransje) og stor verdi (mørk oransje). Ingen av delområda er vurder til å vera utan betydning eller 
ha svært stor verdi.   
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Figur 66 Oversiktskart som viser verdisetting til dei ulike delområda 

7.2.6.1 Konsekvensvurdering 
Under er ei oversikt over vurdering av verdi, påverknad og konsekvens for dei ulike delområda.   

Tabell 6 Oppsummering av konsekvens for delområde og samla. 
Delområde Konsekvens 
A: Selsåsvika Noko konsekvens (-) opp mot middels konsekvens (--) 
B: Framnes/Rindane Noko konsekvens (-) 
C: Oa/Oaneset Noko konsekvens (-) 
D: Ålfjorden Middels konsekvens (--) 
E: Skjeljavika Noko konsekvens (-) 
F: Liksteinen badeplass Ubetydeleg konsekvens (0) 
G: Buldreområde ved Dommersnes Ubetydeleg konsekvens (0) Noko konsekvens (-) 
H: Vikefjellet med turstiar Noko konsekvens (-) 
I: Orienteringsområde ved Dommersnes Noko konsekvens (-) 
Samla vurdering Middels konsekvens (--) 
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Påverknaden er hovudsakleg knytt til dei visuelle verknadene, men for to av delområda (G og H utgjer 
direkte inngrep i areal ein stor del av verknaden. Det er ikkje venteleg med støy over grenseverdiar, men 
med ideelle vindretningar og forhold kan ein i delområda på vestsida av Ålfjorden oppleva auka støy i form 
av lågfrekvente lydar og skip.  

Verknaden for det ytre influensområdet er knytt til dei visuelle verknadene, og det er ikkje venta med auka 
støy. Faste installasjonar vil hovudsakleg vera synlege frå einskilde høgdedrag/skråningar, fundament i sjø 
vil vera synlege frå fleire stader særskilt på austsida av fjorden og i nordaust (rundt sentrum i Vikebygd). 
Naceller vil kunne vera synleg frå eit større område, og vindmølleblad og krantopp vil kunna vera synleg frå 
mange høgdedrag og toppar.  

Samla sett blir det vurdert til at planforslaget vil føra til middels negativ konsekvens (--) for friluftsliv.  

Ettersom verknadsvurderinga baserer seg på ei GIS-analyse som ikkje tar omsyn til eksisterande og 
framtidig vegetasjon, er det knytt noko usikkerheit til kor synlege tiltaka vil vera frå dei ulike områda 

7.2.6.2 Avbøtande tiltak 
Dei negative verknadene er for dei aller fleste områda hovudsakleg knytt til dei visuelle verknadene av 
tiltaka. Gitt at samansetting av vindmøller krever eit visst areal både på land og sjø og inn- og 
uttransportering av komponentar og vindmøller, er det ikkje enkelt å finna avbøtande tiltak som kan redusera 
dei visuelle verknadene for influensområdet. Topp av vindmølleblad og krantopp vil vera synlege uansett 
korleis ein plasserer tiltaka. Ut frå synlegheitsanalysane kan det likevel sjå ut til at ein ved å trekka 
fundamenta i sjø (våtlagring) lenger sør i fjorden, kan redusera dei visuelle verknadene av fundamenta sett 
frå områda rundt sentrum i Vikebygd.  

For tre to av delområda medfører planforslaget direkte arealinngrep i friluftslivsområda. Dette gjeld 
delområde G: Buldreområde ved Dommersnes, H: Vikefjellet med turstiar og I: Orienteringsområde ved 
Dommersnes. Her medfører planforslaget etter endring at vestre del av tursti, som blir nytta som tilkomst til 
både Vikefjellet, buldreområdet og orienteringsområdet, kan brukast vidare. utgår.  

 
Figur 67 Tursti frå fylkesveg til Sætrafjellet ligg i naturområde og nord for skjeringskant etter revisjon. Kjelde: www.ut.no 

Det er ikkje lengre naudsynt å vurdera ein kompenserande tursti for tapet av tursti.  bør det vurderast om det 
kan etablerast ein ny tursti med parkeringsplass frå Kolthaug/Kolthaugvegen i nord. Dette vil også gi ein 
betre tilkomst til buldreområdet i aust, som kan bøta på tapet av dei fem buldresteinane i vest, som ein ikkje 
kan erstatta.  

http://www.ut.no/
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Orienteringskartet vil i praksis utgå som eit orienteringsområde som følgje av planforslaget. 

Fundamenta i sjø (våtlagring) bør vurderast om kan trekkast lenger sør, slik at dei blir mindre synlege frå 
områda rundt sentrum i Vikebygd.  

Avgrensninga og lokaliseringa er valt ut frå avgrensning i kommuneplan og Kystverkets avgrensning av 
riggområdet i Ålfjorden. Plasseringa er behalden fordi dette er naudsynt for logistikken knytt til kaiar som 
inneber ankring, sikring, lysetting m.m. 

Kystverket har gitt samtykke til denne plasseringa. Statsforvaltaren har gitt eit fagleg råd om reduksjon, ikkje 
flytting av området. 

• Det bør etablerast ein ny tursti med parkeringsplass for Kolthaug/Kolthaugvegen, som vil gi tilkomst 
til Vikefjellet/Sætrafjell og buldreområdet ved Dommersnes 
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 Klimagassberekningar 
I samband med reguleringsarbeidet er det utført ei konsekvensutgreiing av klimagassutslepp. Utgreiinga 
inkluderer kvantitative berekningar for klimagassutslepp knytt til arealbruksendringar, sprenging og 
massehandtering, etablering av kaikonstruksjon og bygningar, og energiforbruk i driftsfase. Det er også 
gjennomført berekningar for to forenkla scenario for å vurdere nedstraums påverknader på klimagassutslepp 
som følgje av elektrisitetsproduksjon frå havvind. Konsekvensutgreiinga for klimagassutslepp legg dagens 
miljøtilstand til grunn for vurderingane av planen og nullalternativet. 

7.2.7.1 Konsekvensvurdering 
Klimagassutslepp for tiltaket over heile analyseperioden er berekna til 227.000 tonn CO2e, noko som svarar 
til konsekvensgraden svært stor negativ konsekvens. Det største klimagassutsleppet frå planen er frå det 
planlagde masseuttaket ved Dommersnes, som åleine tilsvarar ein konsekvensgrad på svært stor negativ 
konsekvens.  

Arealbeslag står også for eit betydeleg klimagassutslepp i samband med utbygginga, med eit utslepp på 
over 35 000 tonn CO2e.  

Det er i denne konsekvensutgreiinga valt å sjå på nedstraums påverknad på klimagassutslepp knytt til 
tiltaket, ved at elektrisitetsproduksjon frå vindkraft kan erstatte forbruk av elektrisitet med høgare innslag av 
fossile energikjelder. Innsparinga tilskrivast ikkje tiltaket på Dommersnes direkte, då dette er eit steg i ei lang 
verdikjede, men er vist i konsekvensutgreiinga for å gje eit meir heilskapleg bilete av klimagasspåverknaden 
ved utbygging av fornybar energi. Når erstatning av nordisk elektrisitetsmiks vert lagt til grunn, er innsparinga 
knytt til produksjon av elektrisitet frå havvind berekna til -7,6 millionar tonn CO2e over ein analyseperiode på 
25 år.  

Når nedstraums påverknad på klimagassutslepp vert teke med i den samla vurderinga for tiltaket, resulterer 
dette i konsekvensgraden (++++) svært stor reduksjon i utslepp. Klimagassberekningane er basert på ein 
analyseperiode på 75 år for arealbruksendringar, og 25 år for øvrige klimagassberekningar. Tabellen under 
viser konsekvens for kvar aktivitet der klimagassutsleppa er kvantifisert, samt samla konsekvens for tiltaket.  

Tabell 7 Oppsummering av konsekvens for klimabidrag og alternativ med oppsummering av samla konsekvens. 

Utslippskilde Nullalternativet Tiltaket 

Klimagasspåvirkning som følge av tiltaket 

Arealbruksendring + - -  
Sprengning og massehåndtering 0 - - - -  
Kaikonstruksjon 0 - - 
Boligbrakker og kontorbygg 0 0 
Energiforbruk i drift 0 - - 
Persontrafikk i drift 0 - - 
Samlet konsekvensgrad + - - - - 
Rangering 1 2 
Viktige forutsetninger Dagens miljøtilstand er satt som 

nullalternativ for 
konsekvensutredningen.  

Inkluderer kun virkninger direkte 
knyttet til tiltaket. 

 
Oppstrøms og nedstrøms påvirkninger på klimagassutslipp 
 
Overføringskabler 0 Ikke kvantifisert 
Materialforbruk i drift 0 Ikke kvantifisert 
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Skipstrafikk i drift 0 Ikke kvantifisert 
Produksjon av elektrisitet fra 
havvind (forenklet scenario) 

0 ++++ 

Samlet konsekvensgrad 
inkl. nedstrøms påvirkning 

+ ++++ 

Rangering 2 1 
Viktige forutsetninger Dagens miljøtilstand er satt som 

nullalternativ for 
konsekvensutredningen. 

Virkninger som følge av 
elektrisitetsproduksjon fra havvind 

er avgjørende for den samlede 
konsekvensgraden av tiltaket. 

I metodebeskrivinga i handbok M-1941 står det at det ikkje skal skiljast mellom permanent og mellombels 
arealbeslag når ein reknar tap av karbon frå arealbruksendring. Dette kan føre til noko overestimering av 
klimagassutsleppa. Arealkategoriane er henta frå AR5-kart i NIBIO sin kartdatabase «Kilden» , og det kan 
førekomme forskjellar mellom registrert arealkategori og dagens situasjon dersom arealkategoriane er basert 
på gamle registreringar. I dette tilfellet har kartlegging av terrestrisk naturmangfald avdekt to myrareal i 
planområdet, som er registrert som skog med høg bonitet i AR5-kartet. Dei to areala er derfor endra frå skog 
med høg bonitet til myr i klimagassberekninga, og utgjer samla i underkant av 12 daa. 

7.2.7.2 Avbøtande tiltak 
Klimagassutslepp frå massehandtering og arealbeslag kan vesentleg reduserast ved å redusere 
utbyggingsomfanget. Vidare reduksjonar kan oppnåast ved bruk av utsleppsfrie anleggsmaskiner og 
utsleppsfrie maskiner for massetransport under utbygging, og gjennom tiltak for å redusere bruk av 
klimaintensive materialar. For å kunna ivareta mål og tiltaka, er det tatt inn førsegn § 3.3.2 om at området 
kun kan opparbeidast for verksemder som iverkset det «grønne skifte». § 3.3.4 krev at det saman med 
søknad om planering av område BI2, sendast inn eit klimarekneskap. Klimagassrekneskapet skal visa at 
heile verdikjeda til havvind fører til ei stor innsparing knytt til CO2e. Vidare skal det utarbeidast handlingsplan 
for å tilstreba klimanøytralitet. 

7.2.7.3 Oppfølging pga motsegn med notat om behov for havner 
Tema klimagassutslepp er et sentralt tema i Statsforvaltaren sin uttale med motsegn. I eit dialogmøte mellom 
Statsforvaltar, kommune og tiltakshaver med konsulent den 18. 06.2026, blei det avklart at det skulle lagast 
eit notat med kjelder som synleggjer både behov for hamner for havvind og arealbehova for kvar hamn, og 
kva opparbeidingsgrad dei har i dag. Det skal leggjast fram tydelegare formulering i føresegner som vil sikra 
at fase 3 berre blir gjennomført som eit ledd i etablering av «det grøne skiftet»/grøn industri (eller anna 
omgrep). 

 Notat vedr. behov for havner og sammenlikning med konkurrenter, Dommersnes AS, datert 13.08.2025, ligg 
som vedlegg 10.36. Samandraget har dette innhaldet: 

«Dette notatet inneheld ei oppsummering av tilgjengeleg fakta underlag for behovet for havvindhamner og 
kor store dei må vera, og dessutan kartlegging av konkurrerande havvindhavnplaner når det gjeld kvalifika-
sjonar, CO2 utslepp og konsekvensar for naturmangfald Som kjelder har NVE sin SKOD, med Kystverkets 
fagutgreiing, og dessutan HavnERGI havvindhamn rapport vore sentrale, og dessutan Regjeringas nyleg 
utgitte strategidokument om leverandørindustrien til havvind1 som refererer til dei same kjeldene og legg dei 
til grunn. Kjelder er oppgitte som fotnotar med side- eller kapitteltilvising Både NVE Strategisk 
konsekvensutgreiing (SKOD) og HavnERGI rapporten underbyggjer behovet for fleire nye havvindhamner i 
Noreg, Rogaland og/ eller Agder, og spesielt ei integrasjonshamn (utrusting for flytande havvind) på 
Haugalandet. Rapportane underbyggjer også at arealbehovet for ei havvindhamn ikkje blir dekt med fase 1 + 
2 utvikling på Dommersnes (200 mål på vestsida av fylkesvegen), og at det trengst opptil 200 mål på 
austsida av fylkesvegen i tillegg (fase 3). 
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Sammenlignet med konkurrentene har Dommersnes (Windafjord Port) lik argumentasjon og sammenlignbar 
klimaeffekt, og for alle fire er det planlagte aktiviteter mot havvindbebygging som gjør at utbyggingen har en 
positiv klimaeffekt. For naturmangfold fremstår Windafjord Port noe mer positivt enn konkurrentene I sum er 
det svære gode underbygget at det er behov for at Dommersnes blir ut vik lot som havvindhavn og at det er 
svært høy sannsynlig het for at Dommersnes vil bli brukt til utbygging av havvind i norsk sektor. Dette er 
basert på nasjonale planer og behov. Det er også vist at det er nødvendig å ha mulig het for bygging av inntil 
400 mål for å betjene havvindprosjektene og at 200 mål med svært stor sannsynlig het er for lite. Det er ikke 
funnet noen identifiserte betenker som åpenbart er mer egnet for utvikling som havvindhavn (vesentlig 
mindre konsekvens er innen klimautslipp eller naturmangfold) fremfor Dommersnes (Windafjord Port)». 
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 Vassmiljø og forureining grunn/sediment i sjø 
Ifølge Vann-nett (2024) er vassførekomsten Ålfjorden (ID 0260020100-C, sjå Figur 68 registrert med vasstype 
beskytta kyst/fjord. Økologisk tilstand er registrert som god (høg presisjon) og kjemisk tilstand er registrert 
som dårleg (høg presisjon) basert på sedimentundersøkingar i fjorden frå 2022 med auka konsentrasjonar 
av benzo(ghi) perylen og indeno(1,2,3-cd) pyren. Det er registrert påverknad i liten grad av hhv. diffus 
avrenning og utslepp frå fiskeoppdrett (matfiskanlegg Stualand og Raunevågen, settefiskanlegg Fjon bruk og 
Trovåg) og punktutslepp frå søppelfyllingar på Toraneset (tidlegare søppeldeponi, no mottaksplass. 
Forureiningsdatabasen rapporterer akseptabel grad av forureining, ref. Vann-nett). Vassførekomsten 
omfattar 14 beskytta områder, alle er badevatn.  

 
Figur 68 Vassførekomsten Ålfjorden er markert med mørk blått omriss (kart frå vann-nett). Omtrentleg lokalisering av 
utgreiingsområdet med raud sirkel. 

Miljømåla for 2027 er satt til god for både økologisk og kjemisk tilstand, med risiko for at målet ikkje vil bli nådd 
(«nye tiltak nødvendig for å nå god miljøtilstand»).  

Ingen av de vassregionspesifikke stoffa som ble analysert i sedimentundersøkinga vart registrert over EQS-
verdi, og er dermed ikkje til hinder for vassførekomsten å nå god økologisk tilstand (Tabell 8). Undersøkinga 
omfatta ikkje målingar av andre kvalitetsparameter for økologisk tilstand. Kjemisk tilstand basert på nivå av 
prioriterte stoff (TBT og indeno (123cd) pyren) er klassifisert som dårleg. Økologisk og kjemisk tilstand av 
utgreiingsområdet samsvarar med registrert økologisk og kjemisk tilstand for vassførekomsten Ålfjorden i 
Vann-nett. 

Tabell 8 Økologisk og kjemisk tilstand basert på undersøkinga utført av Norconsult i mai 2024. 

Stasjon 
Økologisk tilstand Kjemisk tilstand Overskridande parameter Vassregionspesifikke stoff i sediment Prioriterte stoff i sediment 

SED-1 God Dårleg TBT 
SED-2 God Dårleg TBT, indeno[1,2,3-cd]pyren 
SED-3 God Dårleg TBT, indeno[1,2,3-cd]pyren 
SED-4 God Dårleg TBT, indeno[1,2,3-cd]pyren 
SED-5 God (God) TBT under kvantifiseringsgrense 
Samlet God Dårleg TBT, indeno[1,2,3-cd]pyren 
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 Overvatn 
Norconsult har gjort ei konsekvensutgreiing av overvatn (sjå vedlegg 10.27). Metoden som er nytta i 
utgreiinga er terrengundersøkingar i Sca.lgo Live, for å få karakteristikkane som lengde på vasslinje gjennom 
nedbørsfeltet, arealtypar og liknande. Eksisterande situasjon har god handtering av overvatnet med myr som 
held på vatnet og eksisterande infrastruktur som leier vatnet ut mot sjøen. Ved etablering av den nye 
fylkesvegen vil alle dei store nedbørsfelta bli skjært av. Tema som er vurdert i konsekvensutgreiinga er 
konsekvensane for; overvatn, flaum, eksisterande infrastruktur nedstrøms og vassbalansen i myra. 

7.2.9.1 Konsekvensvurdering 
Endringa av terrenget ved utbygging av industriområdet og fylkesvegen, endrar avrenningslinjene. Denne 
endringa krevjar tiltak for å leia vatnet rundt eller gjennom industriområdet for å unngå konsekvensar ved 
større regnhendingar. Dei største nedbørsfelta i planområdet kryssar og skjærast av den planlagde 
fylkesvegen.  

 
Figur 69 Framtidig situasjon med moglege tiltak. Den nye fylkesvegen er markert i oransje og føreslått tiltak for leiing av 
overvatnet er markert med blå piler. Henta frå Sca.lgo Live. 
 
Utbyggingsområdet ligg til sjø og den beste løysninga er derfor å leia vatnet til sjøen. Frå den nye 
fylkesvegen, må det dimensjonerast kulvertar og stikkrenner som har tilstrekkeleg dimensjoner for å kunne 
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 Naturressursar og massehandteringsplan 
Notatet om naturressursar og massehandtering, sjø vedlegg 10.30 er ikkje ein KU i samsvar med V-712. 
Temaet er heller ikkje definert i KU-rettleiar M1941. Føremålet er å gjere greie for ressursen som fjell/stein 
som utgjer dei største voluma ved opparbeiding av industriområde på Dommersnes. Kommuneplanen har 
avklart arealbruken, men ikkje bestemt terrengnivå for areala eller detaljer for vegføring av ny fylkesveg 
4736. 

I samsvar med planprogrammet er det vurdert full utbygging (3 fasar) på ei(n planert flate på kote 3 samt ny 
fylkesveg. Godkjent masseuttak for fase 1 på ca. 858.000 m3 i hovudsak til utfylling og etablering av kaiar er 
heldt utanfor vurderinga. 

Basert på informasjon frå fjell/stein som er teken ut tidlegare, er dette fjell (granitt) som kan brukast til 
produksjon av pukk og grus som det er ein marknad for. I tillegg har Wergeland Group vore på synfaring og 
vurdert at steinkvaliteten er god og tilpassa marknad for vidaresal i to ulike kvalitetstypar. Overskotsmassar 
skal seljast og transporterast på skip frå kai (94%) til kundar eventuelt mellomlagring andre stadar. 

Stein med lågast kvalitet kan nyttast til overdekking av offshore rør. Stein av høg kvalitet skal seljast vidare i 
forhold til andre kundar og krav. Eksemplar er moloar, fyllingar mot sjø/bølger, fundamentering i sjø for bruer. 
Granitt har et stort bruksområde og er etterspurt i inn- og utland. 

Dokumentasjon og utvida prøvetaking av steinkvaliteten vil bli gjennomført ved konsesjonssøknaden av 
steinuttaket. Prinsipp for massehandtering basert på «ressurspyramiden» er omtala i vedlegg 10.30 

Det forutsetjast at 80% av massane blir knust til pukk og 20% blir produsert som grus. All stein frå fase 2 og 
3 forutsetjast frakta ut med skip, mens 70% (av 20% totalvekt) av grusen skal skipast ut. Dette betyr at 30% 
av grusvolumet (dvs. 6% av det totale volumet) køyrast ut med lastebil.  

Sidan transportørar reknar i vekt/tonn er voluma rekna om i tonn basert på ein faktor 1,7 tonn/m3 faste 
massar. Dette gir følgjande transportbilde kor transporten er lik fordelt over 7 år . Grunnlaget jf. tabellen på 
side 29/30 i KU-rapproten. 10.000.000 m3 over 7 år gir 1.428.000 m3 pr. år i snitt. 

Vekt for 1 m3 stein/granitt (faste masser) blir til ca. 2,8 tonn. 28.000.000 tonn over 7 år gir 4.000.000 tonn pr. 
år i snitt (100%) og 80.000 tonn i uka (50 veker) samla vekt. 

Føresett at det produserast 20% grus derav 30% transporterast på lastebil (dvs. 6% av totalen), gir dette ei 
vekt på 4.800 tonn i veka (= 240.000 tonn pr. år og i løpet av 7 år 1.680.000 tonn samlet grus som 
transporterast på lastebil. Når lastebil fraktar 6% av dette på store (4 aksla) lastebilar som tar maks. 16 tonn, 
gir dette 15.000 turar pr. år eller 300 turar pr. veke (50 veker) og 60 turar pr. vekedag (5). Skip/fartøy tar seg 
av 94% av volum/vekt (4.000.000 tonn/året) og fordelt på fartøy som har i snitt ein kapasitet på 22.000 tonn 
(frå 8000 til 37.000 tonn kapasitet). 22.000 tonn pr. skip gir 181 skipsanløp i året og ca. 3,6 i snitt i veka. 

7.2.12.1 Konsekvensvurdering 
Det er berre ca. 2,8% av fjell/stein som skal sprengast ned som kan brukast innanfor planen for fylling og 
som grunnlag for bygging av kaiar. All øvrig stein/masse på ca. 10 mill. m3 skal knusast til pukk (80%) og 
grus (20%) som del av eit pukkverk som skal drivast i ca. 7 år. Dette tilsvarar ca. 1,4 mill. m3 ved jamn/lineær 
uttak.  
Windafjord Port AS vil saman med samarbeidspartner (Wergeland Group) starte med ein uttakstakt på ca. 
500.000 m3 pr. dei første 2 år, og auke til 1.500.000 m3 dei neste 5 år (snitt 1,4 mill. m3  over 7 år) og i sum 
10 mill. m3 for fase 2 og 3.  

Etter oppstartsfase er det også aktuelt med ein mellomfase på 2-3 år med for eksempel uttak av 1.000.000 
m3 pr. år som vil krevje eit større og rasjonelt drevet uttak i slutten av perioden og da over 1.5 mill. m3 pr. år. 













Windafjord Port Dommersnes industriområde 

 
Planomtale med KU, plan ID 1160-2023-08 
Oppdragsnr.: 523017133   Dokumentnr.: ARP10   Versjon: J4 
  

2025-10-10  |  Side 118 av 138 https://norconsult365.sharepoint.com/sites/52307133reguleringsplanogutredningerfordommersnesindustriomr-
52307133no-internearbeid/shared documents/52307133 no-interne arbeidsdokumenter/2 informasjonsflyt/ut/2025-
10 10 l f l  til 2 b h dli  til k /2025 10 10 10 j04 l kild i  d 

 
 

 Landskap 
Eksisterande landskap er godt skildra i eigen konsekvensutgreiing for landskap, sjå rapport i vedlegg 10.33. 
Det er ikkje registrert verdifulle landskap, landskapsvernområde eller utvalgte landskap innanfor 
influensområda. Landskapet langs Ålfjorden er i NiN-kart (Natur i Norge) definert som «relativt åpent 
fjordlandskap med bebygde områder». Landareala i sørleg del av fjorden, er definert som «skjermet indre 
kystslettelandskap med bratte åser, restfjell, klipper og stup». Landareala elles på vestsida av fjorden men 
austsida av E39 er registrert som «middels kupert ås- og fjellandskap under skoggrensen». Landareala på 
austsida av fjorden er dominert av same landskapstype som i vest.  

  
Figur 76 Utklipp frå Temakart Rogaland, tema landskap som del av Naturtypar i Norge  

Aurland naturverkstad har på vegne av dåverande Hordaland fylkeskommune i 2011 gjennomført ei 
verdivurdering av landskap etter metodikk frå Nasjonalt referansesystem for landskap for heile fylket 
(Clemetsen, Uttakleiv og Skjerdal, Aurland naturverkstad, 2011). Det er ikkje gjennomført tilsvarande 
kartlegging for areala i Rogaland fylke.  
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9 Oppsummering av verknader og konsekvensar 
Innleiingsvis blir konklusjonar frå delutgreiingane samanfatta i kapitla i ein tabell. Det skal vera greitt å finna 
fram og å sjå samanhengar mellom ulike delutgreiingar, tabellen og samandraget som er gitt i innleiinga. 

9.1 Tabellarisk samandrag  
Tiltaket og planen er godt utgreia med tanke på naturmiljøet i sjø med fiskeri, naturmiljø på land, verknadar 
for lokalsamfunn, fornminne/kulturminne, friluftsliv, landskap (nær- og fjernverknad), klimagassutslepp, 
vassmiljø/forureining, vassmiljø/overvatn, støy, luftkvalitet, naturressursar (stein), trafikk/transport, 
avklaringar av stabilitet, stormflo, flaum ,skred (ROS-analyse) for opparbeiding av område og seinare drift av 
produksjonsanlegg for havvindinstallasjonar. Bygging av ny fylkesveg og trinnvis utbygging er ein vesentleg 
del av vurderingane.  

Samanfatning av viktige avbøtande tiltak for korleis ytre miljø skal ivaretakast i heile livsløpet til tiltaka er 
samla i kapittel 7.3.4. 

KU-Tema/verknad Konsekvensar 
Marint naturmangfald, 
kap.8.3.1.PP og kap. 7.2.1  
inkl. økosystemtenester 

• Ein overvekt av noko konsekvensgrad gjer at tiltaket samla får noko 
negativ konsekvens. 

• Tiltaket inneber at eit område med verdi for naturmangfald i sjø vil bli 
borte i sin heilskap og blir fullstendig øydelagt ved utfylling. Naturtypane 
svampskog og sjøfjærbotn vil få redusert utstrekning, medan mindre 
førekomstar av tare, blautbotn og ålegras vil forsvinne. Gyteområde for 
torsk vil også kunne bli påverka ved at økologiske funksjonsområde blir 
redusert. 

Naturmangfald på land 
Kap 8.3.1.PP og kap. 7.2.2 
inkl. økosystemtenester  

• Det blir vurdert til at tiltaket vil ha ein svært stor negativ konsekvens 
for naturmangfaldet knytta til planområdet 

• Vurderinga er i stor grad knytt til degradering og tap av den utvalde 
naturtypen kystlynghei som finst flekkvis aust for eksisterande fylkesveg, 
registrert som delområde N01-N06. 

Verknader for 
lokalsamfunnet, kap. 
8.3.4  

• Opp mot 220 direkte sysselsette i anleggsfasen 
• Opp mot 85 – 170 indirekte sysselsette årsverk per år i anleggsfasen. 
• For driftsfasen er det sett på to ulike scenario, eit lavt estimat som tar 

utgangspunkt i lav produksjon og eit scenario med høg produksjon. 
• For scenario 1 vil 75 – 150 direkte sysselsatte årsverk på Dommersnes 

kunne gi 65 – 130 indirekte sysselsette årsverk.  
• For scenario 2 vil 350 – 500 direkte sysselsette kunne gi 300 – 440 

indirekte sysselsette årsverk – samla positiv verknad. 
Folkehelse 
kap. 8.3.4 

• Ut frå faktorane som er vurdert og rangeringa av desse for dei ulike 
påverknadsfaktorane er samla konsekvens vurdert til å vere middels 
negativ konsekvens for delområde 2, altså området tett opp til 
planområdet og noko negativ konsekvens for delområde 1, altså bygda 
Vikebygd. 

Kulturminne og 
kulturmiljø, kap 8.3.5 PP 
og kap. 7.1.1   

• I omtalt i planskildringa kap. 7.1.1 – ingen vesentleg verknad 

Friluftsliv Kap 8.3.6 PP 
og kap7.2.6.  

• Samla sett blir det vurdert til at planforslaget vil føra til middels negativ 
konsekvens (--) for friluftsliv. Påverknaden er hovudsakleg knytt til dei 
visuelle verknadene, men for to av delområda (G og H) utgjer direkte 
inngrep i areal ein stor del av verknaden 
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Landskap Kap 8.3.7 PP 
og kap. 7.2.15 

• Samla konsekvens for landskap er vurdert til å vera stor negativ 
konsekvens.  

• Sjølve terrenginngrepet og dei faste installasjonane på land vil i liten 
grad vera synleg frå det ytre influensområdet, med dei høgaste 
installasjonane kan frå einskilde område opplevast som noko 
dominerande (då særskilt nokre retningar frå nord og sør, der ein ikkje 
har terreng i bakkant.  

Klimagassutslepp: 
CO2, kap. 8.3.8 PP og kap. 
7.2.7 

• Klimagassutslepp for tiltaket over heile analyseperioden er berekna til 
227 000 tonn CO2e, noko som svarar til konsekvensgraden svært stor 
negativ konsekvens. 

• Det er i denne konsekvensutgreiinga valt å sjå på nedstraums påverknad 
på klimagassutslepp knytt til tiltaket, ved at elektrisitetsproduksjon frå 
vindkraft kan erstatte forbruk av elektrisitet med høgare innslag av fossile 
energikjelder 

• Når nedstraums påverknad på klimagassutslepp vert teke med i den 
samla vurderinga for tiltaket, resulterer dette i konsekvensgraden svært 
stor reduksjon i utslepp. 

Vassmiljø og 
forureining 
grunn/sediment i sjø, 
kap. 8.3.9 PP og kap. 7.2.8 

• Full utbygging av industriområdet på Dommersnes er vurdert å ha 
ubetydeleg konsekvens for vassmiljø. 

Overvatn/vassmiljø, sjå 
kap. 7.2.9 

• Det er vurdert at ved å etablera tiltak for overvatn og sikre flaumveger vil 
det ikkje verte særleg konsekvensar for området med tanke på 
overvatn og flaum, når bygge. 

Støy kap. 8.3.10 PP og 
kap. 

• Ei full utbygging med driftssituasjon som beskrive i denne utgreiinga vil 
ha middels negativ konsekvens for influensområdet for støy. 

• Anleggsarbeidet i området er omfattande. Med enkelte tilpassingar i 
anleggsdrifta i trinn 2 og 3 kan arbeidet gjennomførast med mindre 
overskridingar av støygrensene i forureiningsforskrifta og 
støyretningslinja T-1442, ikkje drift nattetid og helg er avgjerande. 

Naturressursar, kap. 
8.3.12 PP og kap. 7.2.12 

• Opparbeiding av industriområde (fase2 +3) vil krevje drift av pukkverk i 7 
år og at pukk/grus (97% av volumet) transporterast bort kontinuerleg. 

• Mindre ikkje kvantifiserte volum av jord/matjord og myr skal brukast lokalt 
på erstatnings- og restaureringsareal 

• Vegetasjonslag (trer, greinar, røter) brukast på staden, lokalt ev. annan 
stad i kommunen ved sagbruk, flis- og kompostproduksjon  

Trafikk, areal og 
transport (inkl. farlei, 
kap. 7.5), energiforbruk 
og energiløysingar 

• Kapasitetsberekningane viste at nytt kryss til industriområdet vil ha god 
avviklingskvalitet i alle framtidige situasjonar, med uhindra fri flyt og 
ingen fare for avviklingsproblem 

• Planområdet vil dermed vere sikra mot (statisk) stormflo. 
• Farvatnet er breitt nok til at det kan føregå våtlagring av 

vindmølleturbinar og fundament utan at det går på akkord med 
tryggleiken i farvatnet 

ROS-analyse jf. eige 
rapport som vedlegg, 
inkl. verknader som følgje av 
klimaendringar; risiko for 
havnivåstigning, stormflo, 
flaum og skred 

• Planområdet er generelt, med dei tiltaka som er skildra og føresett 
følgde, lite til moderat sårbart. Det har blitt gjennomført ei innleiande 
fareidentifikasjon og sårbarheitsvurdering av dei tema som gjennom 
fareidentifikasjonen var relevante. Følgjande farar har blitt utgreidde: 
Skred i bratt terreng, Flaum i vassdrag, Ustabil grunn. Stormflo, 
bølgepåverknad og havnivåstigning, Ekstremnedbør (overvatn), 
Skogbrann, Brann/eksplosjon/kjemikalieutslepp industri, Transport av 
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farleg gods, Elektromagnetisk stråling, Eksisterande kraftforsyning, 
Drikkevatnkjelder, Fremkomelegheit for utrykkingskøyretøy, Slokkevatn 
for brannvesenet, Tilsikta handlingar og Sjøtrafikk 

 

9.2 Samla konsekvens av planforslaget 
Gjennom nasjonale forventningar til regional og kommunal planlegging 2023-2027 (2019) skal det leggjast til 
rette for velferd, berekraftige verdiskaping, klima, natur og miljø for framtida. Dei statlege planrettleiingane 
seier at planlegginga skal stimulere og bidra til reduksjon av klimagassutslepp og auke miljøvenleg 
energiomlegging.  

Regionalplan for energi og klima i Rogaland legg opp til at Rogaland skal produsere 4 TWh fornybar energi 
innan 2020 og ha ei auka satsing på fornybar energiproduksjon frå vind og vatn.  

Regionalplan for grøn industri er styrande for utviklinga i Rogaland. Målet med planen er å leggje til rette for 
verdiskaping og arbeidsplassar innan grøn industri som bidrar til eit naturnøytralt lågutsleppssamfunn. Eit 
viktig grep i planen er å avgrense arealbruken for nye næringar. Arealbehovet vert avgrensa ved gjenbruk av 
allereie brukte areal og ved at det vert peika ut prioriterte areal for denne typen verksemd. Det vert lagt opp 
til restaurering av natur- og økosystem som vert nedbygde.  

Nettopp derfor har planen blant anna peikt ut Dommersnes som eit av nokre regionalt prioriterte sjønære 
industriareal som skal prioriterast for utbygging. Det er djupna i Ålfjorden, den skjerma plasseringa, korte 
avstandar til andre føretak i næringsklynga og ut til Nordsjøen som utgjer dei spesielle kvalitetane og 
fordelane ved Dommersnes-området. Rogaland fylkeskommune peika på viktigheita av prioriteringane i 
denne planen i regionalt planforum, og at Dommersnes er med som eit viktig område i Regional plan for 
grøn industri. Vidare er Dommersnes peikt ut som regionalt viktig industrikai i regional kystsoneplan for 
Sunnhordaland og ytre Hardanger.  

Kommuneplanen sin samfunnsdel er nyleg vedtatt (18.06.2024) der eit av hovudmåla er berekraftig 
næringsutvikling og ein viktig arealstrategi under dette målet er at viktige næringsareal skal utviklast på 
Dommersnes og Nerheim. 

Av tema som er utgreidd er det dei negative konsekvensane for naturmangfald på land og landskap som er 
størst. Her er samla konsekvens av tiltaket frå stor til svært stor negativ konsekvens. Industriarealet på 
Dommersnes er i dag berre delvis utvikla og sjølv om utviklinga av området sikrar gjenbruk av allereie brukte 
areal krevjar planforslaget store terrenginngrep som gir eit svært stort masseoverskot og mykje natur som 
går heilt bort. Dette masseoverskotet førar igjen til at klimagassutsleppet for tiltaket gir svært stor negativ 
konsekvens. Både utsleppet, påverknad på naturmangfald og landskapsverknad er betydeleg mindre i fase 2 
enn i fase 3. 

At masseoverskotet og dermed klimagassutsleppet blir så stort skyldast at samanstilling av havvindturbinar 
krevjar industriareal planert på kote 3.  
Sjølv om fase 3 blir utvikla til industriareal på eit høgare planeringsnivå, vil dei negative konsekvensane knytt 
til naturmangfald uavhengig av havvindindustrien bli like stor. Det er derfor i dette planforslaget sett på eit 
avbøtande tiltak som kan redusere dei negative konsekvensane knytt til naturmangfald. 

• Det skal lagast ein plan for økologisk kompensasjon for naturtypen kystlynghei innafor planområdet i 
form av restaurering av naturtypen. Alternativ vegløysing og område for restaurering kan sikre at 
restaurert område blir like stort som storleiken på kystlyngheinaturtypen som går tapt. 

• Nedslagsfeltet til Såtemyr og myra aust for Såt sikrast ved at byggeområde for industri med 
skjeringssoner reduserast. I tillegg skal det gjennomførast restaureringstiltak langs bekken frå 
Såtemyr mot nord. Veglinja bindast til øvre/austre alternativ som blei vurdert, for å unngå austre myr. 
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For å nå regjeringa sitt mål om at Noreg skal ha gitt konsesjon på 30 GW innan havvind innan 2040 og 3 
GW i produksjon innan 2030, må det på plass store nok hamne- og samanstillingsområde. Denne satsinga 
er nødvendig for at Noreg skal innfri sine klimaforpliktingar overfor EU og samsvar med Parisavtalen for å 
sikre meir og fornybar energi. Det er dokukumentert i eige notat at storleiken er naudsynt ut frå nasjonale 
vurderingar (strategisk konsekvensutgreiing av vindkraft). Vidare er det berre eit fåtal område i Norge som er 
like aktuelle og like grundig utgreidde (i Gulen, Nesna, Mandal og muligens Askøy kommuner). Vats i 
Vindafjord er og eit tilsvarande alternativ med 147 daa industriareal og eit kombinert område 
industri/hamn/steinbrot og massetak med 327 daa. 

For å opne opp for utvikling av fase 3 og planering av arealet på kote 3 er det derfor vesentleg at 
klimagassutsleppet ikkje berre blir utlikna, men at den svært store negative konsekvensen knytt til 
klimagassutsleppet blir snudd til svært positive konsekvensar når klimarekneskap i heile verdikjeda til 
havvind skal vurderast. Det er ikkje på plass retningsliner for korleis store samfunns-prosjekter skal 
presentere sine totale CO2 avtrykk. For enkeltprosjekt skal det reknast på oppstrøms og nedstrøms effektar, 
men det er ikkje klart korleis utvikling av f. eks. infrastruktur skal reknast inn. Dette viser og notat om behov 
for hamner til havvindproduksjon der vurderinga av CO2 avtrykk er svært varierande. 

Sidan det førebels ikkje er konkrete kundar til pukk og grus frå planområde, er ikkje klimagassutslepp frå skip 
som frakter bort stein rekna ut enda. I det utvida klimarekneskapet må alle klimagassutslepp heilt frå 
produksjon av materialar til vindturbindeler og fram til drift og avvikling av vindparkane reknast inn. 

I konsekvensutgreiinga for klimagass er det valt å sjå på nedstraums påverknad på klimagassutslepp knytt til 
tiltaket, ved at elektrisitetsproduksjon frå vindkraft kan erstatte forbruk av elektrisitet med høgare innslag av 
fossile energikjelder. 
Når erstatning av nordisk elektrisitetsmiks vert lagt til grunn, er innsparinga knytt til produksjon av elektrisitet 
frå havvindturbinane som er produsert på Dommersnes berekna til -7,6 millionar tonn CO2e over ein 
analyseperiode på 25 år. Denne produksjonen gir svært positiv konsekvens. 
Når klimarekneskapen for heile verdikjeda til havvind knytt til produserte havvindturbinar på Dommersnes 
skal reknast ut i konkrete prosjekt, må det samla gi ein svært positiv konsekvens knytt til klimagass i løpet av 
levetida til industriområdet. 

Planforslaget opnar opp for utvikling av fase 3 planert ned til kote 3 under føresetnad av at følgande 
avbøtande tiltak vil snu dei svært store negative konsekvensane til svært store positive konsekvensar: 

• Masseoverskotet, primært stein, skal nyttast og seljast vidare og transporterast via sjø. 
• Energiproduksjon frå vindkraft vil erstatte forbruk av elektrisitet med høgare innslag av fossile 

energikjelder. For at energiproduksjon skal sikre overgang til meir fornybar energi må den samla 
klimarekneskapen til verdikjeda i havvind føre til ein stor innsparing knytt til CO2e 

 
Det er og utarbeida eit avbøtande tiltak for å minska dei negative konsekvensane knytt til landskap: 

• Det er utarbeida ein revegeteringsplan og beplantningsplan for skjeringane til industriområde for at 
terrenginngrepet og landskapsverknaden skal reduserast. 

• Industriområde BI2 med skjeringar er redusert i nord for å sikra heile nedslagsfeltet til to myrar og 
Stemmevatnbekken som habitat for sjøaure der det krevjast restaureringstiltak. 

 
I tidleg fase blei det vald å ta ut deler av industriområde i nordre del av gjeldande reguleringsplanav 
30.10.1980. Dette sikrar allereie den største delen av eit viktige større myrområde. Gode løysingar for 
overvatn som kjem fra aust og må passera ny fylkesveg var oppretthaldne. Det same er funksjonen som eit 
viktig karbonlagar og leveområde for viktige artar. Dette gir og ein noko betre situasjon for det næraste 
bustadområde.  
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Gjennom alternativsvurdering for omlegging av fylkesvegen blei det konkludert med ei alternativ vegløysing 
enn den som er regulert i gjeldande plan. Veglinja som er vald gir ein forbetra situasjon for nærliggande 
eigedommar, og den beste tilkomsten til næringsområde. Veglinja tar i større grad vare på landskapsrommet 
i sør, og samlar landskapsinngrepa betre enn linja regulert i gjeldande regulering. Veglinja vil råke færre 
område med kystlynghei og at dei to største myrane i nord vert tekne vare på., og sikrar at eit område aust 
for veglinja i sør kan vere eit aktuelt restaureringsområde for kystlynghei. 

Desse tiltaka endrar ikkje konsekvensgraden av tiltaka, sidan dei allereie er tatt ut av planforslaget. 
Endringar i planforslaget endrar heller ikkje konsekvensgraden for dei rørte fagtema, sidan metoden I M1941 
er bygd opp slik. 

Planforslaget har for folkehelse og friluftsliv samla noko til middels negativ konsekvens, som er 
konsekvensar det er viktig å ta på alvor. Det er ikkje lengre førebels foreslått eitt avbøtande tiltak for 
folkehelse og friluftsliv, fordi turstien fra fv 4736 til Vikefjell/Sætrafjell og til buldreområdet ikkje vert rørt av 
utbygginga. Etablera ein ny tursti med parkeringsplass for Kolthaug/Kolthaugvegen, som vil gi tilkomst til 
Vikefjellet/Sætrafjell og buldreområdet ved Dommersnes. 

Samla vurderingar av verknadar og konsekvens for planlagt utvikling har blitt vurdert av kommunen både 
administrativt og politisk ved første gangsbehandling, jf. omtale av vedtak i kapittel 2.9. 

 

Offentleg ettersyn vedteken av formannskapet, har medført mange merknader som vurderer konskevensane 
som særleg store og negative. Utsegnene frå Statsforvaltaren har delvis same fokus og har ført til ei rekkje 
endringar og krav som vil redusera dei negative konsekvensane noko.  

Lokale og regionale konsekvenser for sysselsetting vil vera positive, sjølv om dette ikkje er vurdert iht. KU-
vifte frå tidlegare rettleiar. I anleggsfasen er det vurdert at utbygginga vil kunna gi 425 – 850 indirekte 
sysselsette årsverk totalt, dvs. 2025/2027 og 2032/2034. Det vil sei i gjennomsnitt 85 – 170 sysselsette 
årsverk per år i anleggsfasen. - For driftsfasen har vi sett på to ulike scenario, eit lågt estimat som tar 
utgangspunkt i låg produksjon og eit scenario med høg produksjon. For scenario 1 vil 75 – 150 direkte 
sysselsette årsverk på Dommersnes kunne gi 65 – 130 indirekte sysselsette årsverk. For scenario 2 vil 350 – 
500 direkte sysselsette kunne gi 300 – 440 indirekte sysselsette årsverk samla i regionen. 

 

Etter at motsegn som Statsforvaltaren hadde, er trekte, vil formannskap og kommunestyre i Vindafjord kunne 
fatta eit endeleg planvedtak. 
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Etter planvedtak og kunngjering er det adgang til formell klage iht. Pbl § 1-9. Denne klageadgangen inneber 
ein rettsleg kontroll om krava i lova (saksgang og innhald) er oppfylt, men ikkje ei ny vurdering av tidlegare 
innsent innhald i merknader og uttale. 
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